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Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße
Sitzung des Ausschusses für Bauen, Klima, Umwelt, Stadtentwicklung, Mobilität & 
energetische Infrastruktur I 29.09.2026

Mühlenstadt Wegberg

Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/
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Die Planungsgruppe MWM 

Planungsgruppe MWM PartGmbB

• Büro für Stadt-, Freiraum-

und Ingenieurplanung

• Traditionsreiches Büro mit großer Innovationskraft

• gegründet 1976

• Standort: Aachen

• interdisziplinäres Team

mit rund 35 Mitarbeitenden
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Sachstand – Straßenplanung Bahnhofstraße
zwischen dem Kreisverkehrsplatz Bahnhofstraße/ Am Bahnhof im Süden 
und dem Grenzlandring im Norden
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Lage im Raum

• Streckenlänge: 820 m

• Geschwindigkeit: 50 km/h

• Angebot für den Radverkehr: einseitiger Schutzstreifen  

• Parken: Schrägparkplätze im südlichen Bereich

• Nebenanlagen beidseits vorhanden

• Bahnübergang im Süden

Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/
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Lageplan Bestand

Foto 3

Foto 4

Quelle: alle Fotos 

https://www.google.com/maps

Einmündung Große Riet

Einmündung Rewe Zufahrt Knotenpunkt Im Ländchen
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Quelle: alle Fotos 

https://www.google.com/maps

Lageplan Bestand

Foto 2

Foto 1

Zwischen Spielburgweg und Jakob-Hoogen-Str.

Einmündung Raiffeisenstraße
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Sachstand

▪ Der Straßenraum in der Bahnhofstraße soll für alle Verkehrsteilnehmenden verbessert werden. 

▪ Ziel ist es, die Aufenthaltsqualität und die Attraktivität im Bereich zwischen dem Grenzlandring im Norden und dem 

Kreisverkehrsplatz Bahnhofstraße / Am Bahnhof im Süden zu erhöhen.

▪ Die Bahnhofstraße ist von Norden aus die Hauptzufahrtsstraße in Richtung Zentrum. Im nördlichen Bereich sind 

vielzählige Versorger und Einzelhandel ansässig, im Süden grenzt der Schienenpersonennahverkehr an. 

▪ Buslinienverkehr auf der Bahnhofstraße verkehrt nur im Abschnitt Große Riet bis Grenzlandring in beiden 

Richtungen. Auf der Bahnhofstraße befinden sich keine Bushaltestellen.

▪ Ziel der Machbarkeitsstudie ist es, Lösungsansätze aufzuzeigen, um die Verkehrssicherheit für alle 

Verkehrsteilnehmenden zu steigern und eine Neugliederung des Straßenraumes zu erzielen. Dabei liegt ein besonderer 

Fokus auf dem Ausbau der Radverkehrsanlagen in der Bahnhofstraße ebenso wie auf einer städtebaulichen 

Aufwertung zur Steigerung der Aufenthaltsqualität und zur Stärkung der mikroklimatischen Bedingungen in Wegberg.

▪ In einem ersten Abstimmungstermin (09 / 2025) wurde die Vision einer Fahrradstraße für die Bahnhofstraße 

mitgeteilt.
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Konzept einer Fahrradstraße der Mühlenstadt Wegberg | Ansatz der Stadt Wegberg (2025)

Quelle: Stadt Wegberg (2025)

blaue Linie:

mögliche Trassenführung 

des grenzüberschreitenden 

Radwegs MG-Roermond

rote Linie:

Fahrradachse 

gestrichelte rote Linie:

eventuelle Verlängerung der 

Fahrradachse bis zum 

Schulzentrum bzw. 

Grenzlandring
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1. Entwurf Bahnhofstraße durch Ingenieurbüro Günther Geßenich GmbH (2025)

Quelle: Ingenieurbüro Günther Geßenich GmbH (Aachen 2025)

▪ Variante 1 – Radweg und Fahrradstraße

− Fahrbahnbreite 4,75m (Bereich Radweg) – zu schmal kein Begegnungsverkehr

− Radweg 1,60m (nach neuen Richtlinien mind. 2,00 m)

− Sicherheitstrennstreifen Fahrbahn 0,50m + 1,60m = 2,10m

− Fahrradstraße Fahrbahnbreite 4,75m – 5,50m / Begegnungsverkehr?

− Sicherheitsabstand zum Parken vorhanden (Breite unbekannt)

▪ Variante 2 – Radweg und Schutzstreifen

− Fahrbahnbreite 4,75m (Bereich Radweg)

− Fahrbahnbreite 4,00m (Bereich Schutzstreifen) (mind. 4,50m) 

− Radweg 1,60m (nach neuen Richtlinien mind. 2,00 m)

− Sicherheitstrennstreifen Fahrbahn 0,50m + 1,60m = 2,10m

− Sicherheitstrennstreifen Parken 0,75m + 1,60m = 2,35m

− Schutzstreifen 1,50m (Höhere Breiten von bis zu 1,85m sind 

anzustreben, um eine ausreichende Sicherheit zu gewährleisten)

Quelle: Ingenieurbüro Günther Geßenich GmbH (Aachen 2025)
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1. Entwurf Bahnhofstraße durch Ingenieurbüro Günther Geßenich GmbH (2025) 
im Vergleich mit den Richtlinien

Quelle: ERA 2010, S. 20 / 21

Quelle: ERA 2010, S. 30

Quelle: ERA 2010, S. 31

Tendenz: B >1,50

Tendenz: B = 4,0 – 4,50
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1. Entwurf Bahnhofstraße durch Ingenieurbüro Günther Geßenich GmbH (2025) 
im Vergleich mit den Richtlinien

Quelle: RASt06, S. 26

Begegnungsverkehre ermöglichen

Quelle: RASt06, S. 27
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Fahrradstraße nach Richtlinien (Auszug) I Was muss gegeben sein?

▪ Höchstgeschwindigkeit von 30 km/h 

▪ Nur Fahrradfahrer und Elektrokleinstfahrzeuge nach eKFV dürfen 

Fahrradstraßen benutzen. Durch Zusatzzeichen können verschiedene 

andere Verkehrsarten in Fahrradstraßen freigegeben werden.

▪ Regelbreite von mind. 4,00 m 

▪ Sicherheitsabstand von 1,50 m (Überholvorgang)

▪ Die Einsatzbereiche von Fahrradstraßen sind 

innerorts auf etwa 2.500 Kfz/ Tag begrenzt.

▪ Eine Fahrradstraße darf nur errichtet werden, 

wenn eine zumutbare Parallelroute / 

Alternativroute für den Kfz-Verkehr 

vorhanden ist. 

▪ Da Parkvorgänge den Komfort und die 

Sicherheit des Radverkehrs negativ 

beeinträchtigen, sollten Parkflächen verlagert 

und nötige Parkplätze als Längsparken 

gestaltet werden.

▪ Linienverkehr ist bei geringen 

Taktfrequenzen kein Ausschlusskriterium. 

K.-o.-Kriterien für Fahrradstraße
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Verkehrszählung 08.07.2025 – 10.07.2025

▪ Mit dem durchschnittlichen 

täglichen Verkehr an einem 

Werktag, liegen wir deutlich 

über den Werten, die nach H 

RSV für eine Fahrradstraße 

vorgegeben sind. 

▪ Die Hinweise für 

Radschnellverbindungen und 

Radvorrangrouten sagen: „Die 

Einsatzbereiche von 

Fahrradstraßen im Zuge von 

RSV/RVR sind innerorts auf 

etwa 2.500 Kfz/ Tag begrenzt, 

da erfahrungsgemäß bei 

höheren Kfz-Belastungen und 

einem entsprechend starkem 

Radverkehr die gegenseitigen 

Beeinträchtigungen und damit 

das Konfliktpotential 

zunehmen“.

Quelle: https://www.tim-

online.nrw.de/tim-online2/

DTVw ca. 7.000 Kfz / 24 Stunden

→ Fahrradstraße nicht möglich / scheidet aus

→ Keine Alternativroute vorhanden

→ Neuer Ansatz erforderlich
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▪ zur Stärkung des Rad- und Fußverkehr

▪ unter Beibehaltung des Quell- und Zielverkehrs

Alternative Planungsansätze 

▪ Spitzenstunde bei ca. 

600 – 650 Kfz / Std.

▪ Bereich I:

▪ Bereich II:

▪ Bereich III / IV: 

DTVw ca. 7.000 

Kfz / 24 Stunden

Quelle: ERA2010, S. 24 
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Welche Radverkehrsführung ist die Richtige ? 

Tabelle: Überblick von einer Bewertungsmatrix als Beispiel für den Radverkehr

Kriterium Rad-/Gehweg Schutzstreifen Mischverkehr Zweirichtungsradweg

Sicherheit
++

v.a  für Kinder und 

Schüler, Renter, etc.

+
v.a. für schnel le 

Radfahrer vortei lhaft

o 
v.a. für schnel le 

Radfahrer vortei lhaft

+
v.a. subjektive Sicherheit

Konflikte gem. Verkehrssituation

++
v.a  Radweg 

weitestgehend 

unabhängig

- 
tlw. Busverkehr, Kfz-

Verkehr, Parkverkehre, 

Zufahrten

- 
tlw. Busverkehr, Kfz-

Verkehr, Parkverkehre, 

Zufahrten

+ / o
v.a  Radweg 

weitestgehend 

unabhängig, 

Gegenverkehr

Leistungsfähigkeit / Funktionen
++

Störungsfreies  Fahren

- 
wil lkommenes  Feld zum 

Ausweichen für Kfz

- 
Achtsamkeit und 

Sicherheit

+
Störungsfreies  Fahren, 

Achtung Gegenverkehr

Gehwegbreiten / Aufenthaltsflächen
o 

in etwa gleiche Si tuation 

bei  a l len Varianten

o 
in etwa gleiche Si tuation 

bei  a l len Varianten

+ 
breiteste Nebenanlagen 

mögl ich

o 
in etwa gleiche Si tuation 

bei  a l len Varianten

Parkmöglichkeiten
++

Störungsfreies  Fahren 

bei  Parkvorgängen Kfz

o 
mögl iches  Gefahrenfeld

+
Störungsfreies  Fahren 

bei  Parkvorgängen Kfz da  

Ausweichen mögl ich

++
Störungsfreies  Fahren 

bei  Parkvorgängen Kfz

Gestaltung

+
bzg. auf Parken, 

Baumstandorte, etc. in 

a l len Varianten ähnl ich 

/ weniger Parken 

mögl ich

+
bzg. auf Parken, 

Baumstandorte, etc. in 

a l len Varianten ähnl ich

+
bzg. auf Parken, 

Baumstandorte, etc. in 

a l len Varianten ähnl ich

+
bzg. auf Parken, 

Baumstandorte, etc. in 

a l len Varianten ähnl ich 

/ weniger Parken 

mögl ich

Kosten
- 

baul icher Aufwand

+
nur Markierungsarbeiten

++
geringste Kosten

- 
baul icher Aufwand

• Pauschal nicht zu beantworten

• Sehr stark nutzerabhängig und ortspezifisch 



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202616
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Übersicht Abschnitte / Varianten

Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/

Abschnitt Nord

Abschnitt Mitte

Abschnitt Süd/BÜ

Variante beidseitige Rad-Gehwege als Nebenanlage

Variante Schutzstreifen B=1,8 m

Variante Mischverkehr mit Signets

Variante Schutzstreifen B=1,8 m

Variante einseitiger Zweirichtungsradweg

Variante Mischverkehr 

mit Zeichen 277.1

Bereich

Haus-Nr. 75

Grenzlandring

Große Riet
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Lageplan Variante 1 
gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Fahrbahn AsphaltGem. Rad-/ GehwegGrünbeet Neue 

Baumpflanzungen
Anrampung

Fahrbahnbreite 6,25 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Fahrbahn AsphaltGem. Rad-/ GehwegGrünbeet Neue 

Baumpflanzungen
Anrampung

Fahrbahnbreite 6,25 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Anrampung Fahrbahn Asphalt / 

Mischverkehr
GrünbeetNeue 

Baumpflanzungen
Gehweg Querungshilfe 

Neubau:

Bauantrag auf 

Zufahrten zu 

prüfen

Fahrbahnbreite 5,90 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

AnrampungFahrbahn Asphalt / 

Mischverkehr

ParkplätzeNeue 

Baumpflanzungen
Gehweg Grünbeet

Fahrbahnbreite 5,90 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Fahrbahn Asphalt / 

Mischverkehr

ParkplätzeNeue 

Baumpflanzungen
Gehweg Grünbeet

Fahrbahnbreite 5,90 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Fahrbahn Asphalt 

/ Mischverkehr

Gehweg GrünbeetNeue 

Baumpflanzungen
Anrampung Parkplatz

Fahrbahnbreite 5,90 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr)

Anrampung

Fahrbahn Asphalt / 

Mischverkehr

ParkplätzeNeue 

Baumpflanzungen
Gehweg Grünbeet

Fahrbahnbreite 5,90 m
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Lageplan Variante 2 
Schutzstreifen
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Fahrbahn AsphaltGehwegBds. 1,80 m 

Schutzstreifen

Anrampung

Fahrbahnbreite 5,00 m
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Fahrbahn Asphalt GehwegBds. 1,80 m 

Schutzstreifen

Fahrbahnbreite 4,50 m

Anrampung

Neubau:

Bauantrag auf 

Zufahrten zu 

prüfen
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QuerungshilfeGrünbeete und neue 

Baumpflanzungen
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Fahrbahn Asphalt Gehweg Parkplätze

Fahrbahnbreite 4,50 m

Bds. 1,80 m 

Schutzstreifen

S
p
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g

Grünbeete und neue 

Baumpflanzungen
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Fahrbahn Asphalt GehwegBds. 1,80 m 

Schutzstreifen
Grünbeete und neue 

Baumpflanzungen

Parkplätze

Fahrbahnbreite 4,50 m
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Fahrbahn Asphalt GehwegBds. 1,80 m 

Schutzstreifen

Parkplätze

Fahrbahnbreite 4,50 m

Grünbeete und neue 

Baumpflanzungen
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Lageplan Variante 3 
Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)

Fahrbahn AsphaltGehweg Grünbeet AnrampungBds. 1,80 m 

Schutzstreifen

Fahrbahnbreite 5,00 m
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)

Fahrbahn AsphaltGehweg Grünbeet / neue 

Baumpflanzungen

Anrampung

Fahrbahnbreite 6,25 m

Neubau:

Bauantrag auf 

Zufahrten zu 

prüfen

A
m
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z

QuerungshilfeEinseitiger 

Zweirichtungsradweg
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)

Fahrbahn Asphalt Gehweg Grünbeet / neue 

Baumpflanzungen
AnrampungEinseitiger 

Zweirichtungsradweg

Parkplätze

Fahrbahnbreite 6,25 m
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)

Fahrbahn Asphalt Einseitiger 

Zweirichtungs-

radweg

Grünbeete und neue 

Baumpflanzungen

Parkplätze

Fahrbahnbreite 6,25 m

Gehweg
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)

Fahrbahn Asphalt Gehweg Grünbeet / neue 

Baumpflanzungen
AnrampungEinseitiger 

Zweirichtungsradweg

Parkplätze

Fahrbahnbreite 6,25 m
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Variantenvergleich (Querschnitte im südlichen Bereich)

Variante 1: gem. Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr

Variante 2: Schutzstreifen

Variante 3: Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg
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Einschätzung Grunderwerb
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Einschätzung Grunderwerb
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Variantenvergleich

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Summe Bau brutto: 

3.965.000 € 

Summe Bau brutto: 

3.850.000 € 

Summe Bau brutto: 

3.790.000 € 

EP / qm netto:

275 € 

EP / qm netto:

265 € 

EP / qm netto:

260 € 

EP / qm brutto:

325 € 

EP / qm brutto:

320 €

EP / qm brutto:

315 € 

• Mit Vermessungsgrundlage    

• Ohne Baugrunduntersuchung (Annahmen)    

• Ohne Kampfmitteluntersuchung im Baufeld    

• Ohne Kosten für Ingenieurbauwerke (Kanäle)    

• Ohne vollständige Auskunft über die Lage der Ver- und Entsorgungsleitungen und ohne Mitteilung von Netzsanierungs- und Erweiterungsbedarf 

• Ohne Kosten für die Umlegung und Neuverlegung von Versorgungsleitungen (außer Strom für Beleuchtung)

• Ohne lichttechnische Berechnung    

• Vollausbau, Erneuerung des gesamten frostsicheren Oberbaus

• Aktuelle Einheitspreise, ohne Berücksichtigung des Baupreisindex

    



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202647
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Variantenübersicht

Variante 1 

Variante 2 

Variante 3 



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202648
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Wie geht es weiter ? Bürgerbeteiligung

▪ Beteiligungsmöglichkeit für die Bürgerschaft auf Basis der vorgestellten Varianten

▪ Gemeinsame Modifizierung für die weitere Planung

https://de.freepik.com/vektoren-premium/muslimische-frau-mit-hammer-der-telefon-zertruemmert-konzept-der-

wut_39178919.htm#fromView=search&page=1&position=38&uuid=5333beed-d9ec-4144-b6ff-7559aa101345&query=Beteiligung

Gemeinsam 

modifizieren wir 

den Entwurf …

Jeder darf dazu 

beitragen … 

… und seine Ideen 

(Puzzleteile) 

einfließen lassen

Was er wartet Sie heute?

Impulsvor trag1

2

3

4

5

Einführung in die Workshop-Phase

Workshop-Phase (3 Info-Stände)

Zusammentragen der Ergebnisse

Ausbl ick und Verabschiedung



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202649
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Wir sind gespannt auf Ihre Anregungen und den 
weiteren Planungsprozess

Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202650
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Variantenvergleich (Querschnitte im südlichen Bereich)

Variante 1: gem. Rad- / Gehweg Übergang Mischverkehr

Variante 2: Schutzstreifen

Variante 3: Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg



Mühlenstadt Wegberg I Machbarkeitsstudie zur Bahnhofstraße I 29.09.202651
ggf. Logo Auftraggeber

im Folienmaster einfügen

Kostengegenüberstellung – nur Straßenbaukosten   

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Summe Bau brutto: 

3.965.000 € 

Summe Bau brutto: 

3.850.000 € 

Summe Bau brutto: 

3.790.000 € 

EP / qm netto:

275 € 

EP / qm netto:

265 € 

EP / qm netto:

260 € 

EP / qm brutto:

325 € 

EP / qm brutto:

320 €

EP / qm brutto:

315 € 

Bereich Summe Bau /netto Summe Bau /brutto EP/qm netto EP/qm brutto

V 1 3.330.605,00 €            3.963.419,95 €            273,22 €                     325,14 €                     

V 2 3.232.850,00 €            3.847.091,50 €            265,86 €                     316,37 €                     

V 3 3.178.825,00 €            3.782.801,75 €            260,77 €                     310,32 €                     











Beschlussvorschlag der CDU-Fraktion 

Die Zustimmung der Gemeinde gemäß § 36 a BauGB zum Vorhaben „Bauvoranfrage zum 
Neubau eines Wohnhauses für eine Wohngruppe mit 7 Kindern“ wird unter folgenden 
Bedingungen erteilt: 

1. Die Bebauung wird gedreht. Das Objekt wird im hinteren Teil der Straße „Zu den Kiefern“ 
gem. Lageplan errichtet. 

2. Reduzierung der Traufhöhe auf 6,10m 

3. Ausführung des Daches als flachgeneigtes Satteldach (Neigung wie in der 
Bauvoranfrage) 

4. Reduzierung der Bautiefe auf 11m (4 Meter Abstand zum Nachbarn) 

5. Gliederung der Fassade durch Materialwechsel und oder Rücksprünge 
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