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Die Planungsgruppe MWM

Planungsgruppe MWM PpartGmbB

* Buro fur Stadt-, Freiraum- * interdisziplindres Team
und Ingenieurplanung mit rund 35 Mitarbeitenden

» Traditionsreiches Blro mit groBBer Innovationskraft

* gegrindet 1976

« Standort; Aachen

. . 4 ~ Miihlenstadt STADTEBAU VERKEHR
2 Miuhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026 ~ Wegberg Mw ENTWASSERUNG



Sachstand - Strallenplanung Bahnhofstral3e

zwischen dem Kreisverkehrsplatz BahnhofstraBe/ Am Bahnhof im Stiden
und dem Grenzlandring im Norden
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» Streckenlange: 820 m
* Geschwindigkeit: 50 km/h
* Angebot fir den Radverkehr: einseitiger Schutzstreifen

» Parken: Schragparkplatze im stidlichen Bereich

* Nebenanlagen beidseits vorhanden

« Bahnubergang im Siden

Am.Bahnhof Am'Bah
y | ;\\_‘_ 21ohot Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/
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Lageplan Bestand

Legende
Fahrbahn Asphait
Fahrbahn Pflaster

Genhweg Pflaster

Gehweg Asphait
Gehweg Wassergebundene Decke
Parken Asphalt

Griin

1-2I Rinne

2-2| Rinne

3z Rinne

|11 ERNECEN

Bordstein

Grenz\andriﬁg

Stadt Wegberg

Mobilitatskonzept BahnhofstralRe

Flachenplan Bestand Blatt 1 Vorabzug W

Waliatt 1500 Pande 00101

Projext WE2I00  DewsCote B2 wbaitumd

Mw STADTEBAU VERKEHR
ENTWASSERUNG
NEUENHOFSTR, 110 52078 AACHEN
+49 241 938650 INFO@PLMWM.DE
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Plarwurisaser O re; (FH) 2 Sebacercrgen  Outarre 504 206 Uiimeacoeft

Einmiindung Rewe Zufahrt

Quelle: alle Fotos

Knotenpunkt Im Landchen
https://www.google.com/maps
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Lageplan Bestand

Legende

Fahrbahn Asphalt

Fahrbahn Pflaster

Gehweg Pflaster

Gehweg Asphalt

Gehweg Wassergebundene Decke
" | Parken Asphalt

Grin

1-2i Rinne
2-zi Rinne
3-21 Rinne

Bordsteln

Stadt Wegberg

Spielburgweg

)

|

Mobilitatskonzept BahnhofstralRe

" 1 AR
-y
1 Flichenplan Bestand Blatt 2 Vorabzug w
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ENTWASSERUNG
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Plarrmeticcs. Digt-03 (FH) L Subereriosgen  Dutur 16,04 2038 Unterscht

Einmindung RaiffeisenstraBe

Quelle: alle Fotos
https://www.google.com/maps
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Sachstand

= Der StraBenraum in der Bahnhofstral3e soll fur alle Verkehrsteilnehmenden verbessert werden.

= Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitat und die Attraktivitat im Bereich zwischen dem Grenzlandring im Norden und dem

Kreisverkehrsplatz BahnhofstraBe / Am Bahnhof im Siiden zu erh6hen.

= Die BahnhofstraBe ist von Norden aus die HauptzufahrtsstraBe in Richtung Zentrum. Im nordlichen Bereich sind

vielzahlige Versorger und Einzelhandel ansassig, im Siiden grenzt der Schienenpersonennahverkehr an.

= Buslinienverkehr auf der BahnhofstraBe verkehrt nur im Abschnitt GroBe Riet bis Grenzlandring in beiden

Richtungen. Auf der Bahnhofstral3e befinden sich keine Bushaltestellen.

= Ziel der Machbarkeitsstudie ist es, LOsungsansatze aufzuzeigen, um die Verkehrssicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmenden zu steigern und eine Neugliederung des StraBenraumes zu erzielen. Dabei liegt ein besonderer
Fokus auf dem Ausbau der Radverkehrsanlagen in der Bahnhofstralle ebenso wie auf einer stadtebaulichen

Aufwertung zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat und zur Starkung der mikroklimatischen Bedingungen in Wegberg.

= |n einem ersten Abstimmungstermin (09 / 2025) wurde die Vision einer FahrradstraBe fiir die BahnhofstraB3e

mitgeteilt.

Miihlenstadt

~o ..
7  Mihlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026 % @ Wegberg Mw :L‘:.W;:&%X;ZKEHR



er Stadt Wegberg (2025)

N 5668012 m

Konzept einer FahrradstraBBe der Miihlenstadt Wegberg | Ansatz d

E 312053 m

. IR T an
EL oty 5 2 ,- by o
o A = .4 ~ 2 e o
- & i TR el - . I

Kreis Heinsberg
Stadt Wegberg
Auszug aus dem Geodatenbestand
- Nur fiir den Dienstgebrauch -
Erstellt Frank Gaspers, 30.06.2025, MaRstab 1 : 10.000

E 308292 m emsm«nanu;-n 2025 u.a., = rron

\ . S ANRNER SO
Mens SR
PPN S R ; N

W 2950295 N

kreis heinsberg
bodenstindig. weitsichtig.
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rote Linie:
Fahrradachse

blaue Linie:

mogliche Trassenfluihrung
des grenziberschreitenden
Radwegs MG-Roermond

I gestrichelte rote Linie:

: eventuelle Verlangerung der
I Fahrradachse bis zum

| Schulzentrum bzw.

1 Grenzlandring

Quelle: Stadt Wegberg (2025)

Miihlenstadt
Wegberg
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— Fahrbahnbreite 4,75m (Bereich Radweg) — zu schmal kein Begegnungsverkehr
— Sicherheitstrennstreifen Fahrbahn
Fahrradstrale Fahrbahnbreite 4,75m — 5,50m / Begegnungsv

. X e " P S Bt - BA e =
A} M \\ SR N 1. S -
Quelle: Ingenieurbiro Glinther GeBenich GmbH (Aachen 2025)

= Variante 2 — Radweg und Schutzstreifen

— Fahrbahnbreite 4,75m (Bereich Radweg)
— Fahrbahnbreite 4,00m (Bereich Schutzstreifen) (mind. 4,50m)

— Sicherheitstrennstreifen Fahrbahn
— Sicherheitstrennstreifen Parken
- (Hohere Breiten von bis zu 1,85

iAo AT

LA
0 s \ \ | .
Quelle: Ingenieurbiiro Giinther GeBenich GmbH
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1. Entwurf BahnhofstraBBe durch Ingenieurbiiro Giinther GeBenich GmbH (2025)
im Vergleich mit den Richtlinien

" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder
markierungstechnisch ausgepriigt sein.

Quelle: ERA 2010, S. 20 / 21
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Breite des Sicherheitstrennstreifens Voraussetzungen
Breite der
Radverkehrsanlage Zu 2u Schriig-/ Dt_:r Schutestreifen ist Teil der Fahrbahn. Er darf von Kraﬂfahrzeugeq nur im Bedarfsfall (z. B. Begegnung
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Lingsparkstinde - g . mit Lastkrafiwagen) befahren werden. Schutzsireifen sollen daher bei hohem Schwerverkehrsaufkommen
Markierung) zur Fahrbahn n Senkrechtparkstiinde (> 1.000 Fahrzeuge des Schwerverkehrs am Tag) vermieden werden.
n
(2’["} m) Schmalst_lrichmarkierurllg_ (0‘12. m breit, 1,00 m Léng_g,
Regelmall 1.50 m Sicherheitsraum': Sicherheitsraum: 1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflichen)
Schutzstreifen Tendenz: B >1,50 0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
Mindestmal 1,25m Gehweg
R e AT e e . O
F ¥ > i — 1% — =Icherneisirennsirenen. P—— = Uoum_—_—_ _ =% _ _ _
Radfahrstreife | Regelmal 1.85m 0,50 m bis 0,75 m 0.75m A UL LR PNy ] 5150 e e
Regelmal 2,00 m I Fahrbahn =450 m I
Einrichtungs- | (bei geringer 0.75 m ~ Schutgstreifen — — — — — ~ _ W we _ _ _ — _ IO (125 @)~~~ - s
radweg Radverkehrsstirk | (1,60 ’ Gehweg
e) m)
beidseitiger Regelmal 2,50m | | |
Zweirichtungs | (bei geringer 0.50 m 0. Ml 5 : :
~ Radverkehrsstirk (2,00 Bild 9: Migliche Auspriigungen eines Schutzstreifens
/ 0,75 m -
radweg €) m) (bei festen ].]Q m (Uberhang- Quelle: ERA 2010, S. 30
einseitiger Regelmal 3,00 m Einbauten ‘strelfer? kann fklmu{
Zweirichtungs | (bei geringer bzw. hoher angerechnet werden)
- Radverkehrsstiirk (2,50 | Verkehrsstirke 0,75m . : ;
radweg e) m) ) Breite angrenzender Fahrstreifen Tendenz: B = 4,0 - 4,50
emeinsamer abhingig von Die Breite des zwischen Schutzstreifen verbleibenden Teils der Fahrbahn soll mindestens 4,50 m und bei
%eh— und FuBginger- und =250 hohen Verkehrsstirken besser 5.00 m betragen. Damit ist ein Begegnen von Pkw moglich. Beidseitige
Radweg Radverkehrsstirk |~ rr; Schutzstreifen erfordern somit Fahrbahnbreiten von mindestens 7,00 m (ohne Parken). Bei hohen
(innerorts) e, vgl. Abschnitt Schwerverkehrsstiirken ist die Breite von 4,50 m zwischen den Schutzstreifen in der Regel nicht
] 3.6 ausreichend.
gemeinsamer o ) ) . . )
Geh- und ) Bei Mittelinseln oder Mittelstreifen konnen Schutzstreifen angelegt werden, wenn eine Breite von
Radweg RegelmaB 2,50 m 1,75 m bei Landstrafien (Regelmali) mindestens 2,25 m zwischen dem Schutzstreifen und der Mittelinsel bzw. dem Mittelstreifen verbleibt. Dies
auBerorts entspricht bei einem Schutzstreifen von 1,50 m einer Fahrbahnbreite von 3,75 m. Verbleiben weniger als
( ) pricht bei Sch fi 1,50 Fahrbahnb 3,75 m. Verbleib ger al

2.25 m Restfahrbahn, so endet der Schutzstreifen ca. 20 m vor der Mittelinsel.

Quelle: ERA 2010, S. 31
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1. Entwurf BahnhofstraBBe durch Ingenieurbiiro Giinther GeBenich GmbH (2025)
im Vergleich mit den Richtlinien

0 255 040 255 5
0,2 25
0,304 —
o — | | =
s N /j}\ P !
! i 5 ——  Lichier Raum
;Lf,‘_l—_hl“i - o e Verkahrsraum
305 040 305
i) §50 B0 Alle Angaben in [m]

Begegnungsverkehre ermdglichen

Bild15: GrundmaBe fiir Verkehrsriume und Iinh!a Riume von
Linienbussen mit maximaler Fahrzeugbreite

Lichter Raum
ieceow=. Werkehrsraum

(W= 2,55 m)
pzs 255 020020 ass 025
H t i
0. P— — .
3 :: l R | [ s— é
4| 3 :
NP 5!
1 ||
il 300 | 300
0 6,00

|
p5o0 Alle Angaben in [m)

Bild 16; MindestmaBe fiir Verkehrsrdume und lichte Réume von
Linienbussen bei eingeschrénkien Bewegungsspielrau-

men

Quelle: RASt06, S. 26

11

Muhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe 1 29.09.2026

Begegnen
B kA By o =1 ——— ]
P == s S [——— PA
: i e ! i i i : P
| =g laallilal
L 10 O IO W o 1 P ! 3 ! ! A
050, | 950 sd| 255 pad 175 [loso  osd] 175 E'g‘ﬂ 175 |loso  oso|| 175 |p.7d1.00f0.50
25 Q2o 028 02 0.25 0, .25 0,25 25 0,25
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Quelle: RASt06, S. 27
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FahrradstraBBe nach Richtlinien (Auszug) | Was muss gegeben sein?

= Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h

= Nur Fahrradfahrer und Elektrokleinstfahrzeuge nach eKFV dirfen
Fahrradstraen benutzen. Durch Zusatzzeichen kénnen verschiedene
andere Verkehrsarten in FahrradstraBen freigegeben werden.

= Regelbreite von mind. 4,00 m

ST = Sicherheitsabstand von 1,50 m (Uberholvorgang)

Eltiadenfiraie Fiaxis ‘_ = K.-o.-Kriterien fiir FahrradstraBBe - _ _
= , = Die Einsatzbereiche von FahrradstraBBen sind

innerorts auf etwa 2.500 Kfz/ Tag begrenzt.

FahrradstraBen -
Leitfaden fiir die Praxis

FGSV

= Eine FahrradstraBBe darf nur errichtet werden,

HRSV wenn eine zumutbare Parallelroute /
s Alternativroute fir den Kfz-Verkehr

zu Radschnellverbindungen M
und Radvorrangrouten VO rha nden ISt.
Ausgabe 21

= Da Parkvorgange den Komfort und die
~ Sicherheit des Radverkehrs negativ
beeintrachtigen, sollten Parkflachen verlagert
und notige Parkplatze als Langsparken
gestaltet werden.

= Linienverkehr ist bei geringen
Taktfrequenzen kein Ausschlusskriterium.

) . : ~ Miihlenstadt STADTEBAU VERKEHR
12 Mihlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026 ~ Wegberg Mw ENTWASSERUNG



Verkehrszahlung 08.07.2025 - 10.07.2025

e S E Gerat 3973
: Querschnitt 2 FR

DTVw 08.07.2025:
6.718 Kfz/ 24h

BWERE DT\ 09072025 e
ROPNESI 6663 Kfz/ 24h |
BV OTvw 10072025 B
. 6.737 Kfz/ 24h

st Do

5
]s
'
\
-

\ \
jabnhof:

Gerat 3972
Querschnitt 2 FR

DTVw 08.07.2025:
6.804 Kfz/ 24h

DTVw 09.07.2025:
6.606 Kfz/ 24h

DTVw 10.07.2025: L -
6.719 Kfz/ 24h |n3l';ndcr;'n T

P _ 4
] Gerat 3971
R { Querschnitt 2 FR

DTVw 08.07.2025:
§ 7425 Kfz/ 24h

DTVw 09.07.2025: B
7.079 Kfz/ 24h

Gerat 3970
Querschnitt 2 FR

SR s DTVw 08.07.2025:
®£ gl 7.659 Kfz/ 24h

DTVw 09.07.2025:
7.364 Kfz/ 24h

DTVw 10.07.2025: .
7.709 Kfz/ 24h 1 8

%

DTVw ca. 7.000 Kfz / 24 Stunden
- FahrradstraBBe nicht moglich / scheidet aus
- Keine Alternativroute vorhanden
- Neuer Ansatz erforderlich

{ R |
GrurerWinkel v AT Perz 2 4
¥
<

Quelle: https://www.tim-
online.nrw.de/tim-online2/

~o
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= Mit dem durchschnittlichen
taglichen Verkehr an einem
Werktag, liegen wir deutlich
uber den Werten, die nach H
RSV fir eine FahrradstraBe
vorgegeben sind.

= Die Hinweise fur
Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten sagen: ,Die
Einsatzbereiche von
FahrradstraBen im Zuge von
RSV/RVR sind innerorts auf
etwa 2.500 Kfz/ Tag begrenzt,
da erfahrungsgemal bei
héheren Kfz-Belastungen und
einem entsprechend starkem
Radverkehr die gegenseitigen
Beeintrachtigungen und damit
das Konfliktpotential
zunehmen”.

Miihlenstadt 4
STADTEBAU VERKEHR
Wegberg MWM &irvasserone



Alternative Planungsansatze

= zur Starkung des Rad- und FuBverkehr

= unter Beibehaltung des Quell- und Zielverkehrs

DTVw ca. 7.000

zweistreifige Stral3en Kfz / 24 Stunden

[Kfz/h]

2400
2200 -
2000
1800 -
1600
1400
1200 -
1000 -
800 -
600
400
200 -

0 ' : - +
30 40 50 60 70 [km/h]

= Spitzenstunde bei ca.

600 — 650 Kfz / Std.

LI L

PR T T

R R

| W

T L I

Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfilhrungen bei zweistreifigen
Stadtstrafien (die Ubergiinge zwischen den Belastungsbereichen sind keine harten Trennlinien)

Quelle: ERA2010, S. 24
14 Muhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026

= Bereich I

= Bereich Il

= Bereich lll / IV:

’\/@
~o
~o

Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen
auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege
sind auszuschliefen)

Schutzstreifen

Kombination Mischverkehr auf
der Fahrbahn und ,.Gehweg™ mit
Zusatz  Radfahrer frei*
Kombination Mischverkehr auf
der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

Kombination Schutzstreifen und
LGehweg™ mit Zusatz | Radfahrer
frei*

Kombination Schutzstreifen und
vorhandener Radweg ohne
Benutzungspflicht

Radfahrstreifen
Radweg
gemeinsamer Geh- und Radweg

Miihlenstadt
Wegberg

MW
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Welche Radverkehrsfiihrung ist die Richtige ?

» Pauschal nicht zu beantworten
» Sehr stark nutzerabhangig und ortspezifisch

Kriterium Rad-/Gehweg Schutzstreifen Mischverkehr Zweirichtungsradweg
++ + o}
. . +
Sicherheit v.a firKinder und v.a. flurschnelle v.a. furschnelle

Schiler, Renter, etc.

Radfahrer vorteilhaft

Radfahrer vorteilhaft

v.a. subjektive Sicherheit

+
++ - - R/do
v.a Radweg
Konflikte gem. Verkehrssituation v:a Radweg tlw. Busverkehr, Kfz- tlw. Busverkehr, Kfz- weitestgehend
weitestgehend Verkehr, Parkverkehre, Verkehr, Parkverkehre, .
unabhingi Zufahrten Zufahrten unabhangig,
o Gegenverkehr
- - +
++

Leistungsfahigkeit / Funktionen

Storungsfreies Fahren

willkommenes Feld zum
Ausweichen fiir Kfz

Achtsamkeit und
Sicherheit

Storungsfreies Fahren,
Achtung Gegenverkehr

Gehwegbreiten / Aufenthaltsflachen

(o]
in etwa gleiche Situation
bei allen Varianten

(o]
in etwa gleiche Situation
bei allen Varianten

+

breiteste Nebenanlagen
moglich

(o]
in etwa gleiche Situation
bei allen Varianten

Parkmoglichkeiten

++
Stérungsfreies Fahren
bei Parkvorgangen Kfz

(o]
mogliches Gefahrenfeld

+
Stérungsfreies Fahren
bei Parkvorgdngen Kfz da
Ausweichen moglich

++

Stérungsfreies Fahren
bei Parkvorgdangen Kfz

Gestaltung

+
bzg. auf Parken,
Baumstandorte, etc. in
allen Varianten dhnlich
/ weniger Parken
moglich

+
bzg. auf Parken,
Baumstandorte, etc. in
allen Varianten dhnlich

+
bzg. auf Parken,
Baumstandorte, etc. in
allen Varianten dhnlich

+
bzg. auf Parken,
Baumstandorte, etc. in
allen Varianten dhnlich
/ weniger Parken
moglich

Kosten

baulicher Aufwand

+
nur Markierungsarbeiten

++
geringste Kosten

baulicher Aufwand

15

Tabelle: Uberblick von einer Bewertungsmatrix als Beispiel fiir den Radverkehr
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Ubersicht Abschnitte / Varianten

A2

/\' Grenzlandring |

= -
, N -
%% g

ug L] ———
@vdd»e 'l 2 ' v Ig ..’ Variante Mischverkehr mit Signets
a

“i.-. 1 .'thla‘n’j(hm 1§ -: ..

Variante beidseitige Rad-Gehwege als Nebenanlage

Variante Schutzstreifen B=1,8 m

Variante Schutzstreifen B=1,8 m

Abschnltt Mitte

mqskj,m.gi’,w e~y 31 Variante einseitiger Zweirichtungsradweg

Bereich ol f / <L
Haus-Nr. 75 -'.' Abschnitt Sud/BU ’~ & -I ' Variante Mischverkehr :
m@#:ﬂ: mit Zeichen 277.1 '

L] [ . Quelle: https://www.tim-online.nrw.de/tim-online2/
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Lageplan Variante 1

gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr



Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)

Anschluss an
Grenzlandring ist
noch festzulegen

Legende

[ Fahbamn

l:l Anrampung

.:‘ Fahrbahnteiler / Querungshilfe
] conwen

l:l gem. Geh-/Radweg

I Grunfache

A Zufahrten
A Eingange

Baum Bestand entfallt

E E
A r Schnittlinie Systemschnitt

Neue Gem. Rad-/ Gehweg

Anrampung

Fahrbahnbreite 6,25 m
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)

19

Schnitt E-E

Flurstucksgrenze

Muhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026

11,25
2,50 6,25 2,50
gem. Geh-/ Fahrbahn gem. Geh-/
Radweg Radweg
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)

Anschluss an
Grenzlandring ist
noch festzulegen

Legende

[ Fahbamn
l:l Anrampung

.:‘ Fahrbahnteiler / Querungshilfe

[ comeo
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 1 (gemeinsamer Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr)
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Lageplan Variante 2

Schutzstreifen



Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)

Schnitt A-A

Flurstlicksgrenze

32

14,60 - 15,30
1,80 | 1,80 | 4,50 | 1,80 P75 2,15 , 1,80 -2.50
Gehweg ‘ Schutz- ‘ Fahrbahn /‘ Schutz- /‘ oS Parken /‘ Gehweg
streifen streifen 'G5 5
N =
5 ®
< c
=

Muhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026

e

"\/@
~o
~o

Miihlenstadt
Wegberg

MW

STADTEBAU VERKEHR
ENTWASSERUNG



Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen) ~
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Lageplan Variante 2 (Schutzstreifen)
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Lageplan Variante 3

Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg



Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Lageplan Variante 3 (Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg)
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Variantenvergleich (Querschnitte im siidlichen Bereich)

Schnitt D-D Schnitt B-B

16,45

L 250 L 6,25 P75, 215 075, 3,00 L 139, 180
Gehweg Fahrstreifen L c Parken L2 Radweg Griin Gehweg
2,50 | 5,90 75, 4,80 | 2,50 ,‘ /‘ W% Q /I% é/| W /| /‘
Gehweg ‘ Fahrbahn . :‘ Parken Gehweg £ £ £ kS
88 HA
T 88 Nr. 87
| 3
| % $ $
g K]
g i
! T ¥ ‘ |
Variante 1: gem. Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr Variante 3: Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradwe
\
. Ubersicht Abschnitte / Varianten
Schnitt D-D ‘ ,
17.25 - @‘ - > : Grenzlandring
‘?' QD;‘Z;;@_ SO qgf Variante beidseitige Rad: als
1.80 | 1.80 | 4,50 | 1.80 IJ).?'ﬁ | 4.80 | 1.80 . s
> 2, W Variante Schutzstreifen B=1,8 m
Gahweg ,‘ Schutz- Fahrbahn /‘ Schutz- /|$ “E_:I Parken /‘ Gahweg S e Mﬂ
straifen straifen oD — 9 S
= P ° GroBe Riet
1 : i
wugl ] . ' o
L] g 1 :J: ;‘g’,sm; i‘:;\m% | . j Variante Mischverkehr mit Signets
I LRl | @S e =y . G i
b f E;,:,;?’j__ Variante Schutzstreifen B=1,8 m
"F}‘*"';S‘:;;:; S e Tl e ; Variante einseitiger Zweirichtungsradweg
- oot
0 JEa
> Q;;: /]
. P Wl b ! "/
Bereich D Ve et — . 4 ‘I;:%;.y‘f% ........... _—
Haus-Nr. 75 . nerpr—— gl =
! ?| Abschnitt Siid/BU [* o sl @ Variante Mischverkehr
| Variante 2: Schutzstreifen = ok it Zeichen 2771
:‘:’*«'ﬂ rf ™ ] Quelle: httpsy//www.tim-online.nrw.de/tim-online2/
Miihlenstadt
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Einschatzung Grunderwerb
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Einschatzung Grunderwerb
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Variantenvergleich

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Summe Bau brutto:

Summe Bau brutto:

Summe Bau brutto:

3.965.000 € 3.850.000 € 3.790.000 €
EP / gm netto: EP / gm netto: EP / gm netto:
275 € 265 € 260 €

EP / gm brutto:
325 €

EP / gm brutto:
320 €

EP / gm brutto:
315 €

*  Mit Vermessungsgrundlage

*  Ohne Baugrunduntersuchung (Annahmen)

*  Ohne Kampfmitteluntersuchung im Baufeld

*  Ohne Kosten fir Ingenieurbauwerke (Kanale)

*  Ohne vollstandige Auskunft Gber die Lage der Ver- und Entsorgungsleitungen und ohne Mitteilung von Netzsanierungs- und Erweiterungsbedarf
*  Ohne Kosten fiir die Umlegung und Neuverlegung von Versorgungsleitungen (auBer Strom fiir Beleuchtung)

*  Ohne lichttechnische Berechnung

*  Vollausbau, Erneuerung des gesamten frostsicheren Oberbaus

»  Aktuelle Einheitspreise, ohne Beriicksichtigung des Baupreisindex

Miihlenstadt
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Varianteniibersicht
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Wie geht es weiter ? Biirgerbeteiligung

= Beteiligungsmadglichkeit fur die Blrgerschaft auf Basis der vorgestellten Varianten

= Gemeinsame Modifizierung fir die weitere Planung

Was erwartet Sie heute?

Ge.rr‘|e_insam. 1 Impulsvortrag
modifizieren wir
den Entwurf ... : S
2 Einflihrung in die Workshop-Phase
Jeder darf dazu 3 Workshop-Phase (3 Info-Stéande)

beitragen ...

4 Zusammentragen der Ergebnisse
... und seine Ideen
(Puzzleteile)
einflieBen lassen

5 Ausblick und Verabschiedung

https://de.freepik.com/vektoren-premium/muslimische-frau-mit-hammer-der-telefon-zertruemmert-konzept-der-
wut_39178919.htm#fromView=search&page=1&position=38&uuid=5333beed-d9ec-4144-b6ff-7559aa101345&query=Beteiligung

) . : ~ Miihlenstadt STADTEBAU VERKEHR
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Variantenvergleich (Querschnitte im siidlichen Bereich)

Schnitt D-D

16,45

2,50

5,90

]
a

4,80

2,50

Gehweg

Flurstiicksgrenze

| Variante 1: gem. Rad- / Gehweg Ubergang Mischverkehr

Schnitt D-D

Fahrbahn

f

Sicherheits- %

Parken

trennstreifen

Gehweg

Schnitt B-B

L 250 L 625 2,15

075, 3.00 L 139, 180

s o
~
o
=

trennstreifen

" Gehweg " Fahrstreifen W ]

I

>

-—

—_—
Sicherheit;

Flursticksgrenze

Parken ’I ]

Radweg

W Griin/| Gehweg"

reifen

Sicherheits
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iv Gy

Variante 3: Schutzstreifen und einseitiger Zweirichtungsradweg

Ubersicht Abschnitte / Varianten

“ Grenzlandring

Sicharheits-
trennstreifen
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Variante 2: Schutzstreifen ot

- % ME

Variante beidseitige Rad- als

Variante Schutzstreifen B=1,8 m

©  GroBe Riet

gwr\ | F
E
s

|

(¥ | Y L
ﬁ'%%'jﬂ Eur.‘-”"“’

L T
4

Abschmtt M:ﬂe % o
,_‘, ) ke D pL g

F u“aa,yh CLX X

b7

vmf,,g

Variante Mischverkehr mit Signets
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Variante einseitiger Zweirichtungsradweg
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Kostengegeniiberstellung — nur StraBenbaukosten

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Summe Bau brutto: Summe Bau brutto: Summe Bau brutto:

3.965.000 € 3.850.000 € 3.790.000 €

EP / gm netto: EP / gm netto: EP / gm netto:

275 € 265 € 260 €

EP / gm brutto: EP / gm brutto: EP / gm brutto:

325 € 320 € 315 €

Bereich| Summe Bau /netto | Summe Bau /brutto EP/gm netto EP/gqm brutto
V1 3.330.605,00 € 3.963.419,95 € 273,22 € 325,14 €
V2 3.232.850,00 € 3.847.091,50 € 265,86 € 316,37 €
V3 3.178.825,00 € 3.782.801,75 € 260,77 € 310,32 €

51 Miuhlenstadt Wegberg | Machbarkeitsstudie zur BahnhofstraBe | 29.09.2026 % @ %le]g]l)egl-sétadt

MW \ A STADTEBAU VERKEHR
HVN ENTWASSERUNG



Stadt Wegberg
Der Biirgermeister
Fachbereich Gebaudewirtschaft Wegberg, 24.09.2026 .

Schriftliche Mitteilung fiir die Sitzung des

Ausschusses fur Bauen, Klima, Stadtentwicklung, Mobilitat &
energetische Infrastruktur am 29.09.2026

- Offentlicher Teil -

Foérderantrage im Programm ,,Ausbau ganztigiger Betreuungsange-
bote fiir Kinder in der Primarstufe im Rheinischen Revier”, hier:
Anderung der Férderbedingungen

Die Verwaltung hatte in der Sitzung des Ausschusses am 16.06.2026 dariber
berichtet (siehe TOP 2.5, Punkt 1., VO/26/073), dass die Férderantrége fir die Ma3nah-
men zur Umsetzung der OGS-Konzeptionen in vier Wegberger Grundschulen im
Programm ,,Ausbau ganztigiger Betreuungsangebote fiir Kinder in der Primar-
stufe im Rheinischen Revier® Ende April fristgerecht gestelit wurden.

Nachdem der Antrag fir die Grundschule Merbeck auf Vorschlag der Verwaltung und
Beschluss des Rates (siehe hierzu Sitzung am 07.07.2026, VO/26/096) zuriickgezogen
und in einem anderen Férderprogramm gestellt wurde, verblieben die folgenden drei
OGS-Férderantrage im Programm des Rheinischen Reviers: (genannt sind die
_beantragten finanziellen Zuwendungen in € brutto):

1. ‘Grundschule Arsbeck 2.796.214,76 €
2. Grundschule Beeck 3.978.964,76 €
3. Erich Késtner Grundschule 12.352.391,00 €

Konzept der multifunktionalen Nutzung von Rdumen und Flachen

‘Grundlage der eingereichten OGS-Konzeptionen aller drei Schulen und férderfahig
im” Sinne des Programms waren Umbau-, Neubau-, Erweiterungs- und bauliche
SanierungsmafRnahmen sowie die Anschaffung funktionsnotwendiger Ausstattung
sofern sie ,... in unmittelbarem und notwendigem Zusammenhang mit dem quantita-
tiven und qualitativen Ausbau der Ganztagsbetreuung an Schulen im Primarbereich
stehen.”

Zur Klarstellung der Férderfahigkeit wurde auf entsprechende Fragen antragstellen-
der Kommunen in den von den Bezirksregierung veréffentlichten FAQ’s mehrfach
und eindeutig klargestellt:

',,'Eht'sprechend des Férderprogramms ist eine vorrangige Nutzung im OGS-
Bereich erforderlich. Dies entspricht einer prozentualen Nutzung von mehr als
50%.“

Diese Vorgabe der vorrangigen Nutzung von >50% fiir die OGS galt fir alle Raum-
lichkeiten und Flachen, fur die AuBenanlagen sowie fur alle Beschaffungen, fur die
eine Forderung beantragt wird.



Fur die drei Wegberger Grundschulen wurden auf dieser Grundlage OGS-Konzeptio-
nen erarbeitet und eingereicht. Diese basieren im Wesentlichen auf einer moglichst
multifunktionalen Nutzung von Raumen und Fléchen im Vormittagsbereich durch die
Schule, im Nachmittagsbereich durch die OGS.

Anderung der Férderbedingungen

Am Mittwoch, 02.09.2026 erreichten die Stadt Wegberg drei e-mails der Bezirks-
regierung Kéln zum Férderprogramm und den eingereichten Antrdgen mit dem
Betreff ,Nachqualifizierungsbedarfe®.

In den gleichlautenden Schreiben, die alle Kommunen erhielten, die Forderantrage
gestellt hatten, wurde mitgeteilt, dass ... sich Konkretisierungen zu den Punkten ...
des Forderaufrufs ergeben ... in Abstimmung mit dem- Bundesministerium_ fir
Wirtschaft und Energie.” o

Hieraus wiirden sich Anderungen bei der Beurteilung der Forderfahigkeit der einge-
reichten Antréage ergeben, sowie die Notwendigkeit, die in einer separaten Aufstel-
lung aufgefiihrten offenen Punkte im Rahmen einer Anderung der eingereichten
Antrage darzustellen.

Die Antrage wurden der Stadt Wegberg von der Bezirksregierung formal zuriick-
gegeben. Fir die notwendigen Anderungen wurde eine. Frist bis zum 29.09.2026
- gesetzt. o

Tats#chlich wurden mit der ,Konkretisierung“ jedoch die Férderbedingungen im Kern
verandert.

Anstelle und in Abznderung der fiir eine Foérderung bis dahin geltenden MaRgabe der
vorrangigen Nutzung" durch die OGS (> 50%) trat fir die Forderfahigkeit nun die
Bedingung, dass ,... BaumaRnahmen (Errichtung, Sanierung, Erweiterung) ... und
Ausstattung von Raumlichkeiten ausschlieBlich fiir die Betreuung genutzt werden.

Fur die Stadt Wegberg bedeutete dies (wie vermutlich auch fiir einen GroBteil aller
antragstellenden Kommunen), dass die eingereichten OGS-Konzepte grundsatzlich
zu Uberarbeiten waren, da eine bis dahin zu Grunde gelegte multi-funktionale
Nutzung von Raumen und Flachen nun nicht mehr férderfahig war.

‘Vorgehensweise der Verwaltung

Nach Eingang der Schreiben der Bezirksregierung wurden unverziiglich Ideen zur
Uberarbeitung der OGS-Konzeptionen entwickelt. Es wurde dabei abgewogen, was
in dem zur Verfiigung stehenden Zeitfenster von lediglich etwas mehr als drei
Wochen seitens der Verwaltung leistbar ist, um die Konzeptionen inklusive zeichne-
rischer Darstellung, textlicher Beschreibung, Kostenermittiung und diverser weiterer
Unterlagen erneut einzureichen. Eine Fristverlangerung wurde auf Nachfrage nicht in
Aussicht gestellt. '

Die MaRRgabe war, unter Wahrung der Belange von Schulen und OGS eine Uber-
arbeitung der Konzeptionen so vorzunehmen, dass die daraus resultierenden bau-
lichen BaumaBnahmen zu einem mdglichst groBen Teil der ausschlieBlichen
Nutzung der Betreuung im Rahmen der OGS zuzuordnen, und damit im Sinne der
_Konkretisierung der Férderbedingungen* férderféhig sind.

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Vorlage war der -Fachbereich Gebaudewirt-
schaft noch mit Hochdruck mit der Erarbeitung der neuen Férderantragsunterlagen
beschéftigt. Ob die Antrage fristgerecht eingereicht werden konnten, kann in der
Sitzung mitgeteilt werden.



Im Hinblick auf die Héhe der neu beantragten finanziellen Zuwendungen kann jedoch
schon gesagt werden, dass diese deutlich niedriger sein werden als urspriinglich im
April beantragt.

Schreiben des Stidte- und Gemeindebundes NRW

Stellvertretend fiir die antragstellenden Kommunen hat sich der Stadte- und Gemein-
debund NRW mit seinem Schreiben vom 18.09.2026 an das Ministerium fiir
Wirtschaft, Industrie, Klimaschutz und Energie des Landes NRW sowie an das
Ministerium far Schule und Bildung des Landes NRW gewandt und ,... nochmals
darum gebeten, die Anpassung der Férderregularien zu prifen, um Investitionen in
multifunktionale Raumkonzepte zu erméglichen.”

Eine Antwort der angeschriebenen Ministerien liegt noch nicht vor.
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Beschlussvorschlag der CDU-Fraktion

Die Zustimmung der Gemeinde gemaB § 36 a BauGB zum Vorhaben ,,Bauvoranfrage zum
Neubau eines Wohnhauses fur eine Wohngruppe mit 7 Kindern“ wird unter folgenden
Bedingungen erteilt:

1.

Die Bebauung wird gedreht. Das Objekt wird im hinteren Teil der StraBe ,,Zu den Kiefern
gem. Lageplan errichtet.

Reduzierung der Traufhdhe auf 6,10m

Ausfuhrung des Daches als flachgeneigtes Satteldach (Neigung wie in der
Bauvoranfrage)

Reduzierung der Bautiefe auf 11m (4 Meter Abstand zum Nachbarn)

Gliederung der Fassade durch Materialwechsel und oder Rickspringe
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