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Offentlichkeitsstatus: o6ffentlich

Burgerantrag gemal} § 24 Gemeindeordnung NRW, Ausbau
und die Nutzung der ehemaligen Bahntrasse Dalheim-
Rosenthal als Rad-Wanderweg.

Datum: 01.04.2026
Federfiuhrung: Stabstelle Klimaschutz / Nachhaltigkeit

Beratungsfolge

Gremium Termine

Ausschuss fur Bauen, Klima, Umwelt, Stadtentwicklung, Mobilitat &

energetische Infrastruktur (Entscheidung) 28.04.2026

Sachverhalt
Mit Datum zum 09.09.2019 wurde folgende Anregung nach § 24 der
Gemeindeordnung vorgetragen:

“‘Anregung gemald § 24 der Gemeindeordnung NRW*
Sehr geehrter Herr Burgermeister, sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit mochte ich den Ausbau und die Nutzung von ca. 300 m der ehemaligen
Bahntrasse Dalheim-Rosenthal zwischen ehem. Bahnibergang Schiefelsberg und
Stadtgrenze (bei ehem. Sandgrube) als Rad-Wanderweg anregen.

Begrundung: Die Trasse liegt brach. Durch deren Nutzung Iasst sich eine neue fast
steigungs- und autofreie Nord-Sud-Radwegverbindung zwischen Elmpt, Nieder-,
Oberkruchten, Wegberg-Dalheim und Rosenthal, Birgelen, Wassenberg, Effeld
(Waldsee), Vlodrop erstellen und eine Licke im Radwegenetz schliel3en,

Erlauterung: Die Route auf der abgebauten, befestigten Bahntrasse ab ehemaligem
Bahnibergang am Schiefelsberg verlauft ca. 300 m auf Wegberger Stadtgebiet,
erreicht bei der ehemaligen Sandgrube Wassenberger Gebiet und nach ca. 1,2 km
an der Rodger Bahn in Rosenthal Anschlul an das dort bestehende Radwegenetz,
bzw. Wegenetz. Eine entsprechende Anregung flr den Wassenberger Abschnitt liegt
in Wassenberg vor.

Die Strecke ab "Am Deutschen Eck" uber Dalheimer Mduahle bis zum ehem.
BahnlUbergang ist als Wirtschaftsweg, bzw. Radweg vorhanden. Zur Durchbindung
von "Sechseichen" bis "Am Deutschen Eck" waren geringfugige Ausbesserungen am
bestehenden und bereits viel durch Radverkehr genutzten Wirtschaftsweg
angebracht.

Der Aufwand zur Erstellung dieser fast ebenen, autofreien Nord-Sud-Verbindung ist
sehr gering, bringt jedoch erheblichen Nutzen.”



Stellungnahme der Verwaltung:

Auf Grundlage der aktuellen Erkenntnisse ergeben sich drei grundsatzlich mdgliche
Wegeverlaufe, um eine entsprechende Nord-Sud-Verbindung herzustellen. Diese
werden nachfolgend beschrieben, bewertet und sind auf den folgenden Abbildungen
dargestellt.
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Abbildung 1: Alternative Routenflihrung
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Abbildung 2:Route Uber die alte Bahntrasse
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Variante 1: Nutzung des Wanderweges ,,Dalheimer Runde*:

Ab der Dalheimer Muhle fuhrt ein Wirtschaftsweg in Richtung Wassenberg. Der
Wirtschaftsweg (Foto A) weist auf dem ersten Stlck eine breite, tragfahige und
bereits gut ausgebaute Wegedecke auf. Flur eine Radnutzung waren lediglich
kleinere Unterhaltungsmalinahmen erforderlich, insbesondere eine Reinigung der
Oberflache sowie punktuelle Erganzungen von Kies. Der Weg ist durchgehend
befahrbar und bereits heute in einem Zustand, der eine Radverkehrsnutzung
grundsatzlich zulasst.

Dieser Wirtschaftsweg ist Teil des Wanderwegs ,Dalheimer Runde®. Dieser verlauft
weitergehend teils nur wenige Meter neben der ehemaligen Bahntrasse und ist
durchgehend vorhanden. Fur eine Radnutzung ware eine starkere Ertuchtigung
notwendig (Foto F), insbesondere durch zusatzliche Kiesauftrage und eine
erganzende Beschilderung. Der Weg ist landschaftlich gut eingebunden und stellt
eine realistische Alternative dar. Die Entfernung von der Dalheimer Muhle bis zur
Kreuzung mit dem Weg aus Variante 2 (fortlaufend bestehendes Radknotennetz)
betragt rund 1.64071m. Fortlaufend auf Wassenberger Grund Uber die Rédger Bahn,
ist der Weg Teil des Wegeknotennetzes des Kreises Heinsberg.

Variante 2: Nutzung des bereits ausgewiesenen Radwegs im Radknotennetz

Der bereits ausgewiesene Radweg (Foto E) ist befestigt und grundsatzlich gut
befahrbar. Er verlauft ca. 1300 m auf der asphaltierten Stral’e zur Dalheimer Mihle
und weilt fortgehend punktuelle Unterhaltungsbedarfe auf, insbesondere hinsichtlich
Reinigung und Erganzung der Deckschicht. Auf Wassenberger Gebiet wird der Weg
im Zuge des Windkraftanlagenbaus ohnehin weiter ertichtigt. Die Entfernung von der
Dalheimer Muhle bis zur Kreuzung mit dem Radweg aus Variante 1 betragt rund
3.37000m, also etwa 1.70000m mehr. Der Weg ist bereits Teil des offiziellen
Radknotennetzes und damit gut in die regionale Radverkehrsinfrastruktur
eingebunden.

Variante 3: Ehemaligen Bahntrasse

Die Nutzung der ehemaligen Bahntrasse wirde zuerst ebenfalls die Nutzung des
beschriebenen Wirtschaftswegs aus Variante 1 bedeuten. Dieser mundet auf die
ehemalige Bahntrasse (ca. am Standort des Foto A). AnschlieRend kann man die
Trasse mehrere hundert Meter lang uUber einen Trampelpfad begehen (Foto B).
Dieser Weg ist nicht befestigt. Auf Wassenberger Grund ist der Verlauf stark
verwuchert und nicht begehbar (Foto C). Ein Ausbau wirde eine vollstandige
NeuerschlieBung erfordern.

Zudem verlauft auf Wassenberger Grund unmittelbar neben der alten Trasse ein
privater, befestigter Weg (Foto D), der jedoch an einem verschlossenen Gitter endet
und keine Anbindung an das Ubrige Wegenetz besitzt. Ein Erwerb oder eine
vertragliche Nutzung dieses Privatwegs musste zuerst angestrebt werden.

Auf Grundlage der vorliegenden Erkenntnisse empfiehlt die Verwaltung, von einem
Ausbau der ehemaligen Bahntrasse abzusehen, da der Aufwand unverhaltnismafig
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hoch ware und die rechtlichen Rahmenbedingungen (Privatweg) zusatzliche Hiurden
darstellen. Stattdessen sollte der bereits ausgewiesene Radweg im Radknotennetz
durch Reinigung und punktuelle Erganzung der Deckschicht ertlchtigt werden. Der
Wanderweg als Alternativroute kann im Rahmen des Mobilitatskonzepts weiter
gepruft werden, insbesondere hinsichtlich einer mdoglichen Aufwertung flr den
Radverkehr und einer erganzenden Beschilderung. Auf Wassenberger Stadtgebiet
bestehen bereits Anbindungen an das Radknotennetz, sodass eine durchgehende
Verbindung perspektivisch gut realisierbar ware.

Finanzielle Auswirkungen

Durch die Einbindung der Prufauftrage in das integrierte Mobilitatskonzept entstehen
keine unmittelbaren zusatzlichen Kosten. Die Erstellung des Mobilitatskonzepts
wurde bereits durch den Rat beauftragt. Die Betrachtung der Anbindung an
Nachbarkommunen ist Bestandteil des Konzeptumfangs, sodass keine signifikanten
zusatzlichen personellen Aufwande erforderlich sind.

Bewertung der Klimarelevanz

Ist die Vorlage | Ja X Nein
klimarelevant?

Treibhausgas- | Erhebliche Geringfligige | Geringfligige | Erhebliche Nicht
Ausstol in Reduktion Reduktion Erhéhung Erhéhung ermittelbar
CO2e

X

Bemerkung Aussagen zu konkreten Veranderungen der CO2-Emissionsmenge
sind nicht maoglich, da hierfir belastbare Daten zu aktuellen
Verkehrsaufkommen, potenziellen Verlagerungseffekten und
tatsachlicher Nutzung der Radwege nicht vorliegen.

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Bauen, Klima, Stadtentwicklung, Mobilitdt und energetische
Infrastruktur nimmt den Sachstandsbericht zur Kenntnis und beschlief3t, die Variante
eines Radwegeausbaus entlang der ehemaligen Bahntrasse Dalheim-Wassenberg
aufgrund des unverhaltnismallig hohen ErschlieBungsaufwands sowie der
bestehenden privaten Grundstlckssituation nicht weiterzuverfolgen.

Der Ausschuss beauftragt die Verwaltung, die Nutzung des bestehenden
Wanderwegs (,Dalheimer Runde®) als mogliche Alternativroute im Rahmen des
integrierten Mobilitatskonzepts weiter zu prifen, insbesondere hinsichtlich einer
radverkehrstauglichen Aufwertung und erganzenden Beschilderung.

Anlage/n

- Fotos der Wege vor Ort (A-F)

Beteiligte Fachbereiche:
Fachbereich Umwelt, Verkehr, Abwasser
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