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Die Stadt Wegberg beabsichtigt, die Bahnhofstralle im Abschnitt zwischen dem
Bahnlibergang und dem Grenzlandring verkehrlich und stadtebaulich neu zu ordnen.
Hierzu hat die Verwaltung am 07.04.2026 die Planungsgruppe MWM aus Aachen mit
der Erstellung einer Machbarkeitsstudie beauftragt. Die Ergebnisse der Studie und
die daraus entwickelten drei Planungsvarianten werden dem Ausschuss in der
heutigen Sitzung durch das Planungsbtiro vorgestelit.

Die Prasentation bildet zugleich die fachliche Grundlage fur die Einordnung des
Antrags der CDU-Fraktion vom 30.07.2026 mit dem Titel ,Bahnhofstral’e, Abschnitt
Bahn — Grenzlandring: Sicherung der Fordermittelfahigkeit®. Die CDU-Fraktion
beantragt darin, die Férdermittelfahigkeit fur den spateren Ausbau der Bahnhofstralle
zu sichern. Der Antrag enthalt sowohl konkrete forderrechtliche Prufauftrage als auch
Anforderungen an die weitere Ausgestaltung der Planung. Gefordert werden unter
anderem die Darstellung moglicher Forderprogramme, die Abstimmung der
Programmzuordnung mit der Bezirksregierung Koln, die Berucksichtigung
forderrechtlicher Anforderungen in der weiteren Planung sowie die Vorbereitung
einer fristgerechten Férderanmeldung.

Das Ziel, mogliche Forderzugange fruhzeitig zu berucksichtigen, entspricht dem
bereits von der Verwaltung verfolgten Vorgehen. Die Prifung geeigneter
Forderprogramme erfolgt parallel zur planerischen Bearbeitung. Das Vorhaben
befindet sich derzeit jedoch noch in der Machbarkeits- und Variantenprifung. Eine
Festlegung auf bestimmte Ausbaumerkmale oder ein konkretes Forderprogramm ist
deshalb zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht moglich.

Eine Entscheidung Uber die weiterzuverfolgende Variante ist in der heutigen Sitzung
nicht vorgesehen. Am 14.10.2026 findet eine Offentlichkeitsbeteiligung statt, bei der
die Varianten vorgestellt und Anregungen aus der Burgerschaft aufgenommen
werden. Nach deren Auswertung wird den politischen Gremien eine Grundlage flr
die Entscheidung Uber die weiterzuverfolgende Variante vorgelegt.

Bisheriger Planungsprozess



Fur die Bahnhofstrale lag bereits eine Vorplanung vor. Diese wurde jedoch
insbesondere im Hinblick auf die Aufteilung des Strallenraums, die Fuhrung des
FulR- und Radverkehrs, die Begrinung, die Aufenthaltsqualitat und die Moglichkeiten
einer klimaangepassten Entwasserung als nicht ausreichend bewertet. Die
Verwaltung hat daher eine erneute, ergebnisoffene Untersuchung veranlasst.

Die Grunde hierflr und erste mogliche Planungsziele wurden am 01.07.2025 in einer
interfraktionellen Runde vorgestellt. Dabei wurden unter anderem eine bessere
Berucksichtigung des FulR- und Radverkehrs, zusatzliche Begrlinung, eine
gestalterische Aufwertung des Strallenraums sowie die Prufung von Elementen einer
sogenannten Schwammstrae angesprochen. Diese Uberlegungen dienten als
Ausgangspunkt fur die Beauftragung der Machbarkeitsstudie, stellten jedoch noch
keine Festlegung auf eine bestimmte Losung dar.

Dies gilt insbesondere fur die seinerzeit ebenfalls angesprochene Madglichkeit einer
Fahrradstralle. Die zwischenzeitlich durchgeflhrte Verkehrserhebung hat eine
Belastung von rund 7.000 Kraftfahrzeugen taglich ergeben. Aufgrund dieser
Verkehrsmenge und des Fehlens einer geeigneten alternativen Verkehrsfihrung wird
eine Fahrradstral3e nicht weiterverfolgt.

Vorstellung der Machbarkeitsstudie

Die Machbarkeitsstudie enthalt drei Varianten fur die kunftige Aufteilung und
Gestaltung des Strallenraums. Sie stellen noch keine Entwurfsplanung dar und
dienen zundchst als Grundlage fir die Offentlichkeitsbeteiligung und die
anschlie3ende politische Variantenentscheidung.

Die erste Variante sieht im nordlichen Abschnitt einen gemeinsamen Geh- und
Radweg vor, der im weiteren Verlauf in eine Fuhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr Ubergeht.

Die zweite Variante umfasst beidseitige, jeweils 1,80 Meter breite Schutzstreifen fur
den Radverkehr.

Die dritte Variante sieht im nordlichen Abschnitt Schutzstreifen und im weiteren
Verlauf einen einseitigen Zweirichtungsradweg vor.

In allen Varianten werden erganzend Maoglichkeiten fur Grinbeete, neue
Baumstandorte, Querungsstellen und die Gestaltung der Ubergangsbereiche
untersucht. Die Varianten unterscheiden sich insbesondere hinsichtlich der Flihrung
des Radverkehrs, der Flachenaufteilung und der daraus folgenden Eingriffe in den
bestehenden Strallenraum.

Fragen der Leitungsfuhrung, des Wurzel- und Baumschutzes, der Entwasserung,
eines mdglichen Grunderwerbs sowie der konkreten technischen Ausgestaltung sind
in den weiteren Planungsphasen zu vertiefen. Dies gilt auch fur die Frage, in
welchem Umfang Elemente einer Schwammstralle unter den ortlichen und
technischen Rahmenbedingungen umgesetzt werden konnen. Die im Rahmen der
Machbarkeitsstudie ermittelten Kostenansatze dienen einer ersten wirtschaftlichen
Einordnung der Varianten. Eine belastbare Kostenberechnung ist erst nach Auswahl
und weiterer Konkretisierung einer Planungsvariante maoglich.

Einordnung des CDU-Antrags

Das Anliegen der CDU-Fraktion, Férdermdglichkeiten frihzeitig zu berlcksichtigen
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und die spatere Fordermittelfahigkeit nicht durch planerische Festlegungen zu
gefahrden, ist sachgerecht.

Mehrere der im Antrag angesprochenen fachlichen Anforderungen waren bereits vor
dessen Eingang Gegenstand des laufenden Planungsprozesses. Dies betrifft
insbesondere die Prufung eines grundhaften Ausbaus, die Berlcksichtigung des
FuR- und Radverkehrs, die Integration zusatzlicher Begrinung sowie die
Untersuchung klimaangepasster Entwasserungslosungen. Diese Themen wurden
bereits in der interfraktionellen Runde vom 01.07.2025 aufgegriffen und sind in die
Aufgabenstellung der Machbarkeitsstudie eingeflossen.

Der Antrag knupft damit an einen bereits laufenden Planungs- und Prifprozess an
und erganzt diesen um konkrete forderrechtliche Fragestellungen. Dazu gehdren
insbesondere die verbindliche Zuordnung zu geeigneten Forderprogrammen, die
Klarung der malgeblichen Foérderquoten und Fristen, die Abgrenzung der
zuwendungsfahigen Kosten sowie die Priufung eines moglichen erhohten
Fordersatzes fur Gebiete mit vergleichsweise schwacherer Wirtschaftsstruktur.

Diese zusatzlichen Fragestellungen werden in das weitere Verfahren einbezogen.
Eine gesonderte, neben dem laufenden Planungsprozess stehende Untersuchung ist
hierfur nicht erforderlich.

Fordermoglichkeiten

Die Verwaltung hat mogliche Forderzugange bereits parallel zur planerischen
Bearbeitung gepruft. Nach derzeitigem Stand kommen insbesondere die Forderung
des kommunalen Strallenbaus, die Nahmobilitatsférderung sowie gegebenenfalls
erganzende Fordermdglichkeiten fur abgrenzbare Malinahmen der Klimaanpassung
in Betracht.

Eine Ubersicht der gepriiften Férderprogramme, ihrer wesentlichen Voraussetzungen
sowie der derzeit bekannten Forderquoten und Fristen ist dieser Vorlage als Anlage
beigefugt.

Eine verbindliche Programmzuordnung ist erst nach Auswahl und weiterer
Konkretisierung der Planungsvariante moglich. AnschlieRend wird die Verwaltung die
Forderfahigkeit mit den zustandigen Foérderstellen abstimmen und die erforderlichen
Schritte fur eine fristgerechte Forderanmeldung vorbereiten.

Nach Auswahl und Konkretisierung der weiterzuverfolgenden Variante wird die
Verwaltung insbesondere die Programmzuordnung und die forderrechtliche
Einordnung der einzelnen Strallenbestandteile mit dem Dezernat 25 der
Bezirksregierung Koln abstimmen. In diesem Zusammenhang wird auch gepruft, ob
fur das Vorhaben ein erhdhter Fordersatz fur Gebiete mit vergleichsweise
schwacherer Wirtschaftsstruktur in Betracht kommt.

Weiteres Verfahren

Nach Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung wird den politischen Gremien eine
Entscheidungsgrundlage fur die Auswahl der weiterzuverfolgenden Variante
vorgelegt. Auf dieser Grundlage wird die Planung weiter konkretisiert und die
Programmzuordnung mit den zustandigen Foérderstellen abgestimmt.

Die im CDU-Antrag angesprochene Forderanmeldung fur das Programmjahr 2028
wird in der weiteren Terminplanung bertcksichtigt. Voraussetzung hierflr ist, dass
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rechtzeitig eine hinreichend konkretisierte Planung, eine belastbare Kostenermittlung
und die erforderliche politische Beschlusslage vorliegen.

Bis zur forderrechtlichen Klarung durfen keine Bau- oder Liefervertrage oder
sonstigen Verpflichtungen eingegangen werden, die als forderschadlicher vorzeitiger
MaRnahmenbeginn gewertet werden konnten. Die Verwaltung wird dem zustandigen
Ausschuss rechtzeitig vor Ablauf der mafdgeblichen Forderfristen Uber die
Ergebnisse der Abstimmungen, die in Betracht kommenden Forderwege und den
voraussichtlichen stadtischen Eigenanteil berichten.

Finanzielle Auswirkungen
Aus der Kenntnisnahme der Machbarkeitsstudie und der Durchfihrung der
Offentlichkeitsbeteiligung entstehen zunachst keine unmittelbaren Bauausgaben.

Die Kosten der vertiefenden Planung und der spateren Umsetzung hangen von der
politischen Variantenentscheidung, den noch zu klarenden technischen
Rahmenbedingungen und den tatsachlich nutzbaren Foérdermdglichkeiten ab. Eine
belastbare Kosten- und Finanzierungsitbersicht einschliel3lich des stadtischen
Eigenanteils wird vorgelegt, sobald die weiterzuverfolgende Variante und der
konkrete MalRnahmenumfang feststehen.

Bewertung der Klimarelevanz

Ist die Vorlage | Ja Nein
klimarelevant?

Treibhausgas- | Erhebliche Geringfligige | Geringfligige | Erhebliche Nicht
Ausstol in Reduktion Reduktion Erhéhung Erhéhung ermittelbar
CO2e

Bemerkung

Beschlussvorschlag
Beschlussvorschlag

1) Der Ausschuss nimmt die in der Sitzung vorgestellte Machbarkeitsstudie und die
darin entwickelten Planungsvarianten fur die Bahnhofstrale im Abschnitt Bahn—
Grenzlandring zur Kenntnis.

2) Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungsvarianten am 14.10.2026 im
Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung vorzustellen und die dort vorgetragenen
Anregungen gemeinsam mit dem Planungsburo auszuwerten. Die Ergebnisse
werden den politischen Gremien anschlieend als Grundlage fur die Auswahl der
weiterzuverfolgenden Variante zur Beratung vorgelegt.

3) Der Ausschuss beschliel3t, dass die bereits begonnene Prifung der
Fordermdglichkeiten fortgefuhrt, die im Antrag der CDU-Fraktion vom 30.07.2026
benannten forderrechtlichen Gesichtspunkte im weiteren MalRnahmenprozess

4/5



berucksichtigt und erforderliche Beschlisse zu gegebener Zeit vorgelegt werden.
Der Antrag ist damit inhaltlich aufgegriffen und als erledigt anzusehen.

Anlagen

1. Antrag der CDU-Fraktion vom 30.07.2026
2. Ubersicht der derzeit erkennbaren Fordermdglichkeiten

Anlage/n
1 - 1. Antrag der CDU-Fraktion zur Sicherung Fo?rderung Bahnhofstralle vom
30.07.2026 (6ffentlich)

2 - 2. Ubersicht der derzeit erkannten Férdermdglichkeiten (6ffentlich)

Beteiligte Fachbereiche:
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CDU-FRAKTION IM RAT DER STADT WEGBERG

CDU-Fraktion im Rat der Stadt Wegberg | Bahnhofstr. 43 | 41844 Wegberg

Stadt Wegberg

Herrn Blrgermeister

Christian Pape

Rathausplatz 25

41844 Wegberg Wegberg, den 30.07.2026

Antrag der CDU-Fraktion: BahnhofstraBe, Abschnitt Bahn - Grenzlandring: Sicherung der
Fordermittelfahigkeit

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren,

die CDU-Fraktion im Rat der Stadt Wegberg stellt hiermit folgenden Antrag
gemaB § 2 der Geschéftsordnung des Rates und der Ausschiisse der Stadt
Wegberg:

Der Rat modge beschlieBen, die Verwaltung zu beauftragen, die
Fordermittelfahigkeit fiir den Ausbau der BahnhofstraBBe zu sichern.

Vorbemerkung

Die Verwaltung hat fur die BahnhofstraBe eine Machbarkeitsstudie beauftragt und ein Konzept fur
den grundhaften Umbau erarbeitet. Dieser Antrag stellt weder die Notwendigkeit der MaBnahme
noch die konzeptionelle Arbeit der Verwaltung in Frage und zielt ausdriicklich nicht auf das Ob
oder das Wie der baulichen Umsetzung.

Gegenstand des Antrags ist ausschlieBlich die férderrechtliche Absicherung des Vorhabens. Die
Zuwendungsfahigkeit einer StraBenbaumaBnahme entscheidet sich weitgehend an Festlegungen,
die bereits im Stadium der Machbarkeitsstudie und der anschlieBenden Entwurfsplanung
getroffen werden. Werden diese Festlegungen ohne Blick auf die Foérderrichtlinien getroffen,
entféllt die Zuwendungsfahigkeit ganz oder teilweise, ohne dass dies spéater noch korrigierbar
ware. Angesichts der Haushaltslage der Stadt Wegberg ist eine frihzeitige férderrechtliche
Prifung daher geboten.

Antrag

Der Rat mége beschlieBen:

1. Darstellung der Férderkulisse

Die Verwaltung stellt dem zustadndigen Ausschuss gemeinsam mit der Machbarkeitsstudie eine
Forderkulisse vor. Darzustellen sind: Férderweg, Fordersatz, Anmeldefrist, Bewilligungsstelle, die
zuwendungsfahigen und die nicht zuwendungsfahigen Kostenanteile sowie der voraussichtlich
verbleibende stadtische Eigenanteil.

2. Klarung der Programmzuordnung

Die Verwaltung klart mit dem Dezernat 25 der Bezirksregierung Kéln verbindlich, Gber welchen
Forderweg die Geh- und Radverkehrsanteile abzuwickeln sind. Hintergrund: Rad- und Gehwege
an verkehrswichtigen StraBen sind aus Mitteln der Nahmobilitdt nur dann férderfahig, wenn sie
nicht bereits im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichtiger StraBen nach den

Fraktionsvorsitzender stv. Fraktionsvorsitzender Kontoverbindung:

Thomas Cassel Christian Clever 0177/2072309 Kreissparkasse Heinsberg
Bahnhofstr. 43 Bahnhofstr. 43 info@cdu-wegberg.de IBAN: DE45312512200004000626
41844 Wegberg 41844 Wegberg www.cdu-wegberg.de BIC: WELADED1ERK
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Forderrichtlinien kommunaler StraBenbau férderfahig sind. Da die BahnhofstraBe eine
verkehrswichtige StraBe ist, ist von einer vorrangigen Zuordnung zum kommunalen StraBenbau
auszugehen. Eine fehlerhafte Zuordnung kann zur Ablehnung des Antrags oder zum Verlust von
Kostenanteilen fihren.

3. Férdergerechte Ausgestaltung der Planung

Bei der Fortschreibung der Machbarkeitsstudie und der Entwurfsplanung sind folgende, fir die
Zuwendungsfahigkeit maBgebliche Punkte zu berlcksichtigen:

a) Grundhafter Ausbau statt Deckensanierung. Zuwendungsfahig sind Bau, Ausbau und
grundhafte Sanierung, bei der nicht nur die Deckschicht, sondern der gesamte Aufbau
erneuert wird. Eine reine Deckensanierung ist nicht zuwendungsféhig. Fir den gesamten
Abschnitt ist daher darzustellen, in welchen Teilbereichen der vollstidndige Aufbau
erneuert wird. Besonderes Augenmerk gilt den Bereichen, in denen der Kanal grabenlos
mit Inlinern saniert wird und deshalb kein bautechnischer Zwang zum vollstandigen
Neuaufbau der StraBe entsteht.

b) Einhaltung der anerkannten Regeln der Technik im Querschnitt. Die Einhaltung der
anerkannten Regeln der Technik ist ausdrickliche Férdervoraussetzung. Der
vorhandene Querschnitt umfasst Gehweg, Fahrbahn und einen auf der Fahrbahn
markierten Schutzstreifen fur den Radverkehr. Sofern zugunsten von Baumstandorten
oder Versickerungsflachen Breiten reduziert werden sollen, ist fir jede
Querschnittsvariante nachzuweisen, dass die einschldgigen RegelmaBe fur Gehweg,
Schutzstreifen und verbleibende Fahrbahn eingehalten werden. Varianten, die diese
MaBe unterschreiten, sind als férderrechtlich risikobehaftet zu kennzeichnen.

c) Bepflanzung als Bestandteil der BaumaBnahme. Bepflanzung sowie
landschaftspflegerische MaBnahmen einschlieBlich der Fertigstellungspflege sind
zuwendungsfahige Bauausgaben. Sie sind daher als Bestandteil der BaumaBnahme zu
planen, auszuweisen und mit anzumelden und nicht als gesonderte, nicht geférderte
ZusatzmaBnahme zu fuhren.

d) Entwéasserungs- und blau-griine Elemente anteilig ansetzen.
StraBenentwéasserungseinrichtungen und ihre vorhabenbedingte Erweiterung sind
zuwendungsfahig; dient eine Einrichtung nicht allein der Verkehrsanlage, bemisst sich
der zuwendungsfahige Anteil nach dem zurechenbaren Anteil an der Abflussmenge. Flr
vorgesehene Versickerungs- und Speicherelemente sind die Abflussanteile daher
planerisch zu ermitteln und zu dokumentieren.

e) Saubere Kostenabgrenzung. Die Kostenberechnung ist so zu gliedern, dass
zuwendungsfahige und nicht zuwendungsfahige Anteile eindeutig getrennt sind. Dies
betrifft insbesondere die Kanalkosten sowie Ausgaben, die ein anderer als der Trager
des Vorhabens zu tragen hat.

4. Sicherung des Forderverfahrens

. Die Anmeldung zum Programmijahr 2028 ist bis zum 31.05.2027 vorzubereiten. Planung
und Genehmigungsverfahren sind so zu takten, dass zu diesem Zeitpunkt Baureife
vorliegt und ein unverztiglicher Baubeginn erwartbar ist.

. Es ist sicherzustellen, dass vor Bewilligung kein férderschadlicher MaBnahmenbeginn
erfolgt. Insbesondere diirfen vor Bewilligung keine der Bauausfiihrung zuzurechnenden
Bau- oder Liefervertrdge geschlossen werden.

Fraktionsvorsitzender stv. Fraktionsvorsitzender Kontoverbindung:
Thomas Cassel Christian Clever 0177/2072309 Kreissparkasse Heinsberg
Bahnhofstr. 43 Bahnhofstr. 43 info@cdu-wegberg.de IBAN: DE45312512200004000626

41844 Wegberg 41844 Wegberg www.cdu-wegberg.de BIC: WELADED1ERK
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. Die Verwaltung prift, ob flr Wegberg der Zuschlag fiir Gebiete mit vergleichsweise
schwécherer Wirtschaftsstruktur in Anspruch genommen werden kann, und weist das
Ergebnis in der Férderkulisse aus.

5. Berichterstattung

Die Verwaltung berichtet dem zusténdigen Ausschuss Uber das Ergebnis, rechtzeitig vor Ablauf

der Anmeldefrist.

Begriindung

Warum jetzt. Die Zuwendungsfahigkeit entscheidet sich nicht bei der Antragstellung, sondern bei
der Planung. Ob der StraBenaufbau grundhaft erneuert oder nur die Decke saniert wird, ob der
Querschnitt die RegelmaBe einhalt, ob Bepflanzung und Entwésserungselemente als Bestandteil
der BaumaBnahme geplant und die Abflussanteile dokumentiert werden — all das wird jetzt
festgelegt und ist spater nicht mehr nachholbar. Die Machbarkeitsstudie ist deshalb der richtige
und zugleich letzte sinnvolle Zeitpunkt fur diese Prifung.

Forderwege im Uberblick. Die folgende Ubersicht fasst die realistisch verfiigbaren Wege und die
jeweils zugehdrigen Kostenanteile zusammen:

férderung

Kostenanteil Forderweg Fordersatz Anmeldefrist Hinweis
Fahrbahn, StralRenkdrper, FORi-kom-Stra mind. 70%, 31.05.2027 voraussicht-licher
Gehweg, Markierung des ggf. +5 % Haupt-férderweg
Schutzstreifens
(grundhafter Aus-/Umbau)
Bepflanzung und Bestandteil des Bau- wie Trager- mit Haupt- als Bestand- teil der
landschaftspflegerische Moduls modul antrag Bau-mafinahme
Maflnahmen ausweisen
inkl.Fertigstellungs-pflege
StraBenentwasserung und anteilig im Bau-Modul wie Trager- mit Haupt- Bemessung nach
blau-griine Elemente modul, anteilig antrag zurechen-barem
Abflussanteil
Planungs- leistungen Pauschale von 10 % wie Trager- mit Haupt- Beauftragung ist
der modul antrag kein Vorhaben-
zuwendungsfahigen beginn
Bau- ausgaben
Rad- und Gehweganteile FoRi-Nah i.d.R. 80 %, 01.06.2027 nachrangig — nur
Uber die Nahmobilitats- gaf. +5 % soweit nicht bereits

Uber FORi-kom-Stra
forderfahig

Die Férdersétze werden jéhrlich durch das fir Verkehr zustdndige Ministerium festgelegt und sind
vor Antragstellung zu verifizieren. Verschiebt sich die Baureife, verschiebt sich die Anmeldung
entsprechend auf das Folgejahr.

Fraktionsvorsitzender
Thomas Cassel
Bahnhofstr. 43

41844 Wegberg

stv. Fraktionsvorsitzender
Christian Clever
Bahnhofstr. 43

41844 Wegberg
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info@cdu-wegberg.de
www.cdu-wegberg.de
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Zur Programmzuordnung. Fir ein Vorhaben dieser Art ist grundsétzlich sowohl eine Férderung
nach den Férderrichtlinien kommunaler StraBenbau als auch nach den Férderrichtlinien
Nahmobilitdt denkbar. Die Nahmobilitatsférderung ist gegentber der StraBenbaufoérderung jedoch
nachrangig, soweit Rad- und Gehwege an verkehrswichtigen StraBen betroffen sind. Da die
BahnhofstraBBe als verkehrswichtige StraBe grundhaft umgebaut wird, ist damit zu rechnen, dass
Gehweg und Schutzstreifen dem StraBenbauvorhaben zugeordnet werden und dort mitgeférdert
werden. Eine belastbare Klarung mit der Bewilligungsstelle vor Antragstellung vermeidet
Fehlanmeldungen und den Verlust von Kostenanteilen.

Zum bestehenden Querschnitt. Der vorhandene Baumbestand und der bereits vorhandene
Schutzstreifen schlieBen eine Férderung nicht aus. Die Markierung von Schutzstreifen z&hlt zu den
férderfahigen MaBnahmen, und geférdert werden Bau, Ausbau und grundhafte Sanierung;
maBgeblich ist die Verbesserung gegentiber dem Bestand. Kritisch ist allein die Frage, ob der
kunftige Querschnitt bei beengten Verhaltnissen die RegelmaBe einhalt. Da die
Machbarkeitsstudie genau diese Frage untersucht, sollte die férderrechtliche Bewertung der
Querschnittsvarianten Bestandteil des Ergebnisses sein.

Planungskosten und MaBnahmenbeginn. Planungsleistungen werden pauschal mit 10 Prozent
der zuwendungsfahigen Bauausgaben anerkannt. Die Beauftragung dieser Planungsleistungen
stellt keinen férderschéadlichen Vorhabenbeginn dar. Die bereits laufende Machbarkeitsstudie und
die weitere Planung gefdhrden die Férderfahigkeit daher nicht. Kritisch wird es erst mit der
Vergabe von Bauleistungen.

Gepriifte, aber ausscheidende Férderwege. Zur Vollstédndigkeit wurden weitere Programme
gepriuft und scheiden aus:

. Stadtebauférderung: Sie setzt ein férmlich festgelegtes Fordergebiet mit integriertem
stéadtebaulichem Entwicklungskonzept voraus. Ein solches Gebiet besteht fur die
BahnhofstraBe nicht.

. ZunA NRW, Forderbereich 2.3 (Baumrigolen, Flachenabkopplung): Die Férderung ist auf
die Abkopplung befestigter Fldchen von der Mischkanalisation im vorgelagerten
Einzugsgebiet einer Mischwasserbehandlungsanlage beschrankt. Im Bereich der
BahnhofstraBBe besteht ein Trennsystem; der Fdrderbereich ist damit nicht einschlégig.

. EFRE-Programm ,Klimaanpassung.Kommunen.NRW* und Revier-Richtlinie ,,Blaue
Infrastruktur®: Beide scheiden aus Fristgriinden aus; ihre Antrags- beziehungsweise
Mittelabruffristen sind mit einer Umsetzung ab 2028 nicht vereinbar.

Das ist kein Nachteil: Da Bepflanzung und Entwasserungselemente innerhalb der
Verkehrsférderung zuwendungsfahig sind, werden sie dort mit einem héheren Férdersatz
abgedeckt, als ihn die gepriften Wasser- und Klimaprogramme geboten hatten.

Kanal. Fir die Kanalarbeiten besteht kein Zuschussweg. Die Inliner-Sanierung ist eine Sanierung
im Bestand; Beteiligungen des StraBenbaulasttrdgers an den Kosten einer gemeindlichen
Entwéasserungseinrichtung sind in den Verkehrsférderrichtlinien ausdricklich von der
Zuwendungsféhigkeit ausgenommen. Die Kanalkosten sind daher Uber den Geblhrenhaushalt
beziehungsweise zinsgunstige Darlehen zu finanzieren und dirfen in der Férderkulisse nicht als
zuschussféahig ausgewiesen werden. Umso wichtiger ist die saubere Abgrenzung der dem
StraBenbau zuzurechnenden Kostenanteile.

Fraktionsvorsitzender stv. Fraktionsvorsitzender Kontoverbindung:
Thomas Cassel Christian Clever 0177/2072309 Kreissparkasse Heinsberg
Bahnhofstr. 43 Bahnhofstr. 43 info@cdu-wegberg.de IBAN: DE45312512200004000626
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Haushaltswirkung. Auf den weit Gberwiegenden Teil der Baukosten ist ein Férdersatz von
mindestens 70 Prozent erreichbar. Ob diese Mittel tatsachlich abgerufen werden kénnen und in
welchem Umfang Bepflanzung und wassersensible Elemente davon erfasst werden, hédngt an
Weichenstellungen, die derzeit getroffen werden. Der Antrag dient dazu, diese Weichenstellungen
abzusichern und den stadtischen Eigenanteil so gering wie mdglich zu halten.

Mit freundlichen GriiBen

Thomas Cassel
Fraktionsvorsitzender der
CDU im Rat der Stadt Wegberg
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FoRi-kom-Stra

F6Ri-Nah

Revier.Gestalten — Klimaanpassung im
Rheinischen Revier

Fordermerkmale

Férderung der kommunalen
StraBeninfrastruktur zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit, Erhaltung des
StraBennetzes, Verbesserung des
Verkehrs-flusses und Immissionsschutz.

Forderung der Nahmobilitat durch
Investitionen, Planungen, Service,
Kommunikation und Information.

Forderung investiver (und teilweise konsumtiver)
MaBnahmen zur Klimaanpassung und Starkung eines
attraktiven und resilienten Lebensumfeldes im
Rheinischen Revier. Schwerpunkt ist die Anpassung
an die Folgen des Klimawandels.

Fordermittel-

Land Nordrhein-Westfalen

Land Nordrhein-Westfalen

Land Nordrhein-Westfalen (Richtlinie zur Umsetzung

geber des Investitionsgesetzes Kohleregionen — InvKG) fur
Foérderkategorie A

Foérdersumme Bagatellgrenze: 50.000 EUR flr Mindestens 5.000 EUR flir bestimmte Mindestzuwendungsvolumen 25.000 €
MaBnahmen an StraBenkreuzungen, MaBnahmen; mindestens 20.000 EUR fur zuwendungsfahige Gesamtausgaben je Antrag.
200.000 EUR in allen anderen Fallen andere MaBnahmen

Forderart Zuweisung Zuweisung Zuweisung

Forderquote Bis zu 80 % der zuwendungsfahigen Eigenanteil von min. 10 % der Voraussichtlich bis zu 95 % der zuwendungsfahigen
Ausgaben zuwendungsfahigen Ausgaben Ausgaben

Fristen Anmeldung spatestens bis zum 31. Maizur Anmeldung bis 31. Maides dem Aktuelles Férderangebot geschlossen; zweite

Antragstellung Vorbereitung des jahrlichen MaBnahmenbeginn vorausgehenden Jahres  Forderphase der Strukturforderung im Rheinischen

Programmgesprachs

Revier ab Anfang 2027 angekiindigt. Konkrete
Forderbedingungen der weiterentwickelten
Férderangebote bleiben abzuwarten.

Forderfahige
MaBnahmen

Bau, Ausbau und Erneuerung von StraBen,
Rad- und Gehwegen, dynamische
Verkehrsleitsysteme,
KreuzungsmaBnahmen,
Bussonderfahrstreifen, Tunnelsicherheit,
Mitfahrerparkplatze

Radverkehrsanlagen, FuBverkehrsanlagen,
Fahrradabstellanlagen, Service- und
Rastplatze, Nahmobilitatskonzepte
(Hinweis: Bei einem im Zusammenhang
mit dem Gesamtausbau der Bahnhofstra3e
stehenden FuB-/Radwegeausbau ist die
Abgrenzung zur F6Ri-kom-Stra zu
beachten.)

Entsiegelung, Dach- und Fassadenbegrinung,
Pflanzung standortgerechter klimaresilienter Baum-
und Straucharten, Regenwasserversickerung, -
speicherung und -nutzung (Schwammstadt-Prinzip),
Bewasserung von Grunflachen, Trinkbrunnen, Schul-
und Kitagarten, Verschattungselemente, grune
Klassenzimmer, Entsiegelung von Schul- und
Kitahofen sowie klimaangepasste Entwicklung von
FlieBgewassern.

Forderrichtlinie

MBL_24_2025.pdf

01.01.2024 Richtlinien zur Férderung der
Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden
und Kreisen des Landes Nordrhein-
Westfalen (Forderrichtlinien Nahmobilitat -
F6Ri-Nah) | RECHT.NRW.DE

aktuellen FAQs im Mailanhang

Ansprechpartner

Bezirksregierung Kéln

Bezirksregierung Kéln

Bezirksregierung Kéln



https://www.umwelt.nrw.de/system/files/media/document/file/foerderrichtlinien_kommunale_strasseninfrastruktur_2025.pdf
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