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Mitteilung Nr. 1.2.8:

Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes in Wegberg
Der bisherige Bahnhofsvorplatz entspricht in keiner Hinsicht mehr den 
Anforderungen an einen modernen öffentlichen Nah- und 
Schienenverknüpfungspunkt. Es fehlen Bike + Ride sowie Park + Ride Stellplätze, 
Behindertenstellplätzen, Leit- und Orientierungssysteme sowie ausreichende Sitz- 
und Unterstellmöglichkeiten.

Durch die bevorstehende Baumaßnahme werden alle Defizite beseitigt. Die Stadt 
Wegberg baut den heutigen Vorplatz zu einem attraktiven Treffpunkt aus. Die Fläche 
zwischen Bahnhofsgebäude und ehemaligem Toilettenhäuschen, zwei unter 
Denkmalschutz stehende Gebäude, wird zu einer hochwertigen Aufenthaltsfläche 
ausgebaut durch die Hervorhebung der Gebäude und die Gestaltung mit Bänken und 
Baumpflanzungen. Der gesamte Vorplatz erhält einen Belag aus Betonsteinplatten 
ergänzt durch farblich abgesetzte Bänderungen aus Betonsteinpflaster. Der 
Verknüpfungspunkt berücksichtigt auch die Belange für sehbehinderte und motorisch 
eingeschränkte Menschen. Ein Leit- und Orientierungssystem wird von der im P+R-
Bereich angeordneten Bushaltestelle bis zum Bahnsteig installiert. Im Nachgang wird 
der Bahnsteig durch die Deutsche Bahn ebenfalls umgebaut. Die Baumaßnahmen 
sind im Höhenkonzept so angepasst, dass eine barrierefreie Umgestaltung durch 
höhere Bahnsteigkanten mit nur geringen Anpassungsarbeiten für die neugestaltete 
Fläche verbunden ist. Eine behindertengerechte Rampe gewährleistet einen 
barrierefreien Zugang bis zum Ausbau des Bahnsteigs. Der Umbaubereich erstreckt 
sich größtenteils auf städtische Flächen. Es werden 32 B+R Stellplätze im direkten 
Zugangsbereich errichtet. Hiervon sind 20 Plätze überdacht und 12 als 
abschließbare Boxen vorgesehen. Der P+R-Bereich wird völlig neu angelegt und mit 
einer eigenen Fahrgasse versehen. Derzeit befinden sich 12 öffentliche Stellplätze 
an dem Haltepunkt. Durch die Umgestaltung können insgesamt 24 Stellplätze zur 
Verfügung gestellt werden zzgl. dreier Behindertenparkplätze und vier Taxistände. 
Als Befestigung für die Fahrbahn ist Asphaltbauweise gewählt worden. Die 
Parkflächen werden mit Betonsteinpflaster bzw. Ökopflaster befestigt.



Die Bushaltestelle mit Fahrgastüberdachung wird vor den P+R-Bereich verlagert und 
rückt damit in den direkten Zugangsbereich des Bahnsteiges. Die Fläche wird als 
Erweiterung zum dortigen Gehweg angelegt. Die Bushaltestelle verfügt über eine 
Länge von 20 m und wird mit einem Buskapstein als Abschluss eingerichtet, um zum 
einen den Niveauunterschied zwischen Busboden und Bordstein auf ein Minimum zu 
reduzieren und zum anderen durch die Ausstattung mit Noppen Sehbehinderten eine 
leichtere Orientierung zu ermöglichen.

Teile der vorhandenen Grünanlage werden durch die Erweiterung des P+R-Platzes 
überbaut. Durch die Einbindung des Vorplatzes in die Grünanlage mit einem davor 
gepflanzten Band von Hecken und Bestandsbäumen wird ein grüner Rahmen 
geschaffen. Baumneupflanzungen sind sowohl im Bereich des zentralen 
Treffpunktes, als auch am P+R-Platz vorgesehen. Eine neue Heckenbepflanzung 
dient zur Abtrennung der P+R-Anlage. Durch die Vergrößerung des 
Bahnhofvorplatzes müssen insgesamt 13 Bäume gefällt werden. Die notwendigen 
Fällmaßnahmen wurden im Vorfeld abgestimmt. Der vorhandene wassergebundene 
Fußweg in der Grünanlage wird an die Baumaßnahme angeschlossen. Im Rahmen 
der Baumaßnahme werden 11 Leuchten errichtet. Zur Beseitigung des 
Oberflächenwassers wird das vorhandene öffentliche Kanalisationsnetz um 60 m 
Mischwasserkanal DN300 verlängert und über Straßenabläufe in das städtische 
Kanalsystem entwässert.

In einem Ausschreibungsverfahren hat die Fa. Frauenrath das günstigste Angebot 
abgegeben und den Auftrag erhalten. Die Baumaßnahme wird voraussichtlich in der 
7. KW mit den Rodungsarbeiten beginnen. 

Während der Baumaßnahme ist die Erreichbarkeit des Bahnsteigs (auch barrierefrei) 
sichergestellt. Da die Park- und Taxistellplätze nicht benutzbar sind, soll die 
bestehende P+R-Anlage am Spielburgweg genutzt werden. 

Beschlussvorschlag:
Der Ausschuss für Wohnen, Bauen, Vergaben und Liegenschaften nimmt Kenntnis.

Anlage/n:
Lageplan Umgestaltung Bahnhofsumfeld

Unterschrift d. federführenden Fachbereichleiters/Dezernenten Gegenzeichnung d. beteiligten Fachbereichsleiter/Dezernenten

Gez. Gaspers FBL FB 30

Gez. Thies Techn. Beigeordn.
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Ausführungsplanung

A1
-1:100

Schmidt B.

Lageplan

Planung

Zeichenerklärung und Hinweise

Bestand

Straßenablauf

Einfahrt

Hydrant

Verkehrsschild

269.66

Wasserschieber

Gemessene Höhe

272

Höhenlinie mit Höhenangabe

Vorh. Mischwasserkanal

Poller

freizuhaltendes Sichtfeld

Anfahrsichtweite

Hochbordstein H 15/30

Rundbordstein R 15/20 r=5

Übergangsstein H 15/30

auf RB r=5

1

2

3

3

.

0

%

Querneigung Fahrbahn  mit

Angabe des Gefälles

Fahrbahn, Asphalt

Stellplätze, Betonsteinfugenpflaster, anthrazit, Reihenverband

Bordanlage

Baum

Straßenablauf

Mauerscheiben

Platzbereich & Gehweg, Betonplatten, 30/30/8 & 30/60/8, grau, Reihenverb.

Grünflächen

zu fällender Baum

Tiergartenband

Hecke

3-zeiliges Pflasterband 10/10/10

Baum

Beleuchtung

taktile Elemente

Straßenablauf Gasschieber

NSP

Strom Niederspannung

MSP

Strom Mittelspannung

SB

Straßenbeleuchtug

GAS

Gasleitung

WASSER

Trinkasserleitung

Telekom

Telekom

Steuerkabel

Steuerkabel

Taxistände, Betonplatten, 30/30/10 & 30/60/10, anthrazit, Reihenverband

P

Taxi

67.15

Straßenendausbau-

höhenschichtlinie exkl.

Bordanschlag

M20
D: +97.51 mNN
S: +95.22 mNN
H: 2.29 m
Ø: 1000 mm

DN300 PP 24.00 m - 5.00‰ Mischwasserkanal

mit Durchmesser, Material,

Haltungslänge und Gefälle

Mischwasserschacht mit

Schachtnummer, Schacht-

durchmesser, Deckel-

und Sohlhöhe

X

Fahrbahnmarkierungen

4

Tiefbordstein T 8/20

M

3-zeilige Systemrinne 10/20/14

Mülleimer (bauseits geliefert)

Fahrradbügel (bauseits geliefert)

Sitzbank (bauseits geliefert)

Wassergebundener Weg, 0/5, Dolomit Splitt

Platzbereich & Gehweg, Betonplatten, 30/30/10 & 30/60/10, grau, Reihenverb.

Vermessungsgrundlage:

Vermessungsbüro Dipl.-Ing. Axel Holländer ÖbVI,

Oelschlägerstraße 57, 41844 Wegberg

Vermessung vom Juli 2013

Lagebezugssystem: Gauß-Krüger Koordinatensystem

Höhenbezugssystem: NHN

Lage- und Höhenanschluss:

Bezeichnung Rechtswert Hochwert Höhe

4803 9 00195 2519617.05 5667820.86 67.516

Versorgungsleitungen:

Die Eintragung der Versorgungsleitungen dient der unverbindlichen Unterrichtung und

entbindet bei Baumaßnahmen nicht von der  Verpflichtung, sich über Lage, Tiefe

und Vollzähligkeit der tatsächlich  vorhandenen Leitungen bei den zuständigen Stellen

zu erkundigen!

Beleuchtung:

Die Planung und Bauausführung der Beleuchtung im Bahnhofsumfeld erfolgt durch die

NEW Netze GmbH!
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