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Planungsziele esti

e die Planung und Umsetzung einer durchgehenden,
grenziiberschreitenden Radwegeverbindung zwischen
Monchengladbach und Roermond zur Forderung der
grenziberschreitenden Mobilitat und des

radtouristischen Austausches

* die Herstellung von - an die raumliche Situation
angepassten - modernen, komfortablen und sicheren
Radverkehrsanlagen. Leistungsfahig und alltagstauglich
im stadtischen Umfeld, attraktiv und im Einklang mit

Flora und Fauna im Griinen

 die Entlastung von Klima, natirlicher und bebauter
Umwelt und des StralRennetzes durch zu starken Kfz-
Verkehr mit einer Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den
Radverkehr

Bild 1: Kurz vor dem Lockdown:
Workshopteilnehmende mit dem
“topografischen Teppich” des Gebiets und
bei der Ortsbegehung der Trasse des
,Eisernen Rheins” (ehem. Bf. Vlodrop)

* die frihzeitige Beteiligung der Fachoffentlichkeit wie

Fachbehorden und Interessenverbanden
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Trassenwahl m

Idealer Verlauf entlang des , Eisernen Rheins” aufgrund von Topographie, StralRen- und Wegenetz

Trassenverlauf zwischen Roermond und Rheindahlen maoglichst im Zuge der Bahntrasse, aber auch...

abseits der Bahntrasse prifen, die fir den Radverkehr glinstiger sind oder eine Alternative darstellen,

falls sich eine Realisierung entlang der Bahnstrecke als nicht moglich erweisen sollte

Zwischen Rheindahlen und Moénchengladbach Hbf. Verlauf entsprechend der bereits in Planung und

teils in Umsetzung befindlichen Radschnellverbindung

Monchengladbach

Herkenbosch

Ménchengladbach-Rheindahlen ‘

Dalheim

Wegberg

Bild 2: Idealvorstellung des Trassenverlaufs einer zukiinftigen Radwegeverbindung



Das “Fliege-Leitbild” N —

Potenziale des Radverkehrs heute und
,Die Fliege” - Zielpotenziale des Radverkehrs mit Uberschneidung der Funktionsbereiche
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Bild 3: Potenziale des Radverkehrs heute und ,Die Fliege” - Zielpotenziale des Radverkehrs mit Uberschneidung der Funktionsbereiche
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Potenziale und Ziele
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Bild 4:

Einwohneranzahl der Kommunen im
Bereich einer zukinftigen
Radwegeverbindung

Ménchengladbach-
Rheindahlen

17.000 O

Wahrend an den jeweiligen
Enden sich viele Alltagsziele
und die groRen
Siedlungsbereiche befinden,
wird der Mittelteil durch
das ,Grine” und
Freizeitziele dominiert.

V4 MELICK

SINT ODILIENBERG

7
7’
~
/

== Fahrradroute
Stédt. Gebiet
Landl. Gebiet
Wald

[ Bruch/Sumpf

Schule

@ Kindergarten

@ Borussia-Park
® Golfplatz

@ Amazon Logistik @ Miihle

@ Industrie

@ Hotel

. Reitstall/-schule

NIEDERKRUCH

WASSENBERG

T | 2km  3km  4km  Skm
SR L LA L)

WALDNIEL

@ Fischerverein Visvijver Herkenbosch @ Motte Alde Berg

@ Royal Air Force Station Briiggen ® Siemens Mobility Priifcenter
@ Ehem. Kohlemine Beatrix Schloss Tiischenbroich

@ Int. Maharishi AyurVeda Stiftung @ Heimatverein Beeck

® schloss Elsum @ wmilitarfriedhof

Bild 5: Ubersicht zu Fldichennutzung und Zielen
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Radverkehrspotenzial in Zahlen m

Bild 6: Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (DTV; Kfz/Tag 2015)

Wenn 5% der Kfz-Fahrten fir den Radverkehr
gewonnen werden, liegt das Potenzial je
Abschnitt zwischen ca. 300 — 1.000
Radfahrenden am Tag, bei 10% betrlige das
Potenzial dann schon ca. 600 —2.000
Radfahrende / Tag.

Fir den zentralen Abschnitt in
Monchengladbach kann von einem
Radverkehrspotenzial in H6he von rund 7.200

Radfahrenden/Tag und mehr ausgegangen

werden. = o NG Y

Bis zur Stadtgrenze in Richtung Wegberg nimmt

2114

das Potenzial wie zu erwarten kontinuierlich ab. [ ¥ TARA BT

. _— - 1023 < A%
Bild 7: Abschnittsbildung fir die R s A
A8 Potenzialabschatzung A i : : L
Stadtverkehr] & 3 s Y X




INTERREG
Deutschland

Bauliche Anforderungen an die Strecke Nederland

Bild 8: Funktionsabhangige
Ausbaustufen im Zuge der
Beleuchtung Strecke und Festlegung von
Radschnell- Ausbaustufen bzw.
Stufe 1 . 4m Asphalt (hell) Trennung vom Ful- Anforderungen nach
verhindung . .
Funktionsbereichen

Ausbaustufe Bezeichnung Breite Radweg Oberfléche Sonstiges

verkehr (innerorts)

dynamische Beleuch-

tung,
Stufe 2 Radvorrangroute 3m Asphalt (hell)
i.d.R. Trennung vom

FuBverkehr

Ggf. dynamische Be-
Asphalt (hell)/

Stufe 3 Veloroute 3m kunstharzgebundene

Decke

leuchtung,

gef. gemeinsame Flh-

rung mit Fulverkehr

wassergebundene i.d.R. Trennung vom
Sthe il Eco-Veloroute 3m
Decke FulBwegenetz

Alltagsverkehr Freizeitverkehr Alltagsverkehr
e e ETRRR e el
Heide-Roerstreek Nordpark
Roermond Dalheim Wegberg  Rheindahlen Mdnchengladbach
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Bauliche Anforderungen an die Strecke Nedrl

Bild 9: Querschnitt einer
eigenstandig gefiihrten
Radvorrangroute, je nach
Funktionsbereich getrennt oder
gemeinsam gefiihrt mit dem
FuBverkehr

SRR
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] | Verkehrsraum
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>0.25 Verkehrsraum Verkehrsraum Geh-/Radweg: 4,0m
Radweg: 3,0m Gehweg: 22,5m
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Makro: Grobe Nord- und Siid-Routenvarianten
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=== \\/unsch-Vorzugstrasse
Makro-Routenvarianten
== g(idliche alternative Teilstrecken

==+ nordliche alternative Teilstrecken

Bild 10: Ubersicht zu den
Nord- und Siid-Routenvarianten

. Siid-Trassen Nord-Trassen

— Nah an den Schwerpunkten des
Alltagsverkehrs und der
Pendlerbeziehungen

— Interessante Ziele und Landschaften

Vorteile

— Bessere Grundlage fiir lokale
Identifikation mit der Route

Ill

— Grundorientierung , bahnparalle

— GroRere Umsetzungshemmnisse /
baulicher Aufwand je nach Variante

— Auf Teilstrecke Voraussetzung der
Nutzung der Bahntrasse (scheint
jedoch zumindest in NL abschnitts-
weise realisierbar, wird in D gepruft)

Nachteile

c
i1z

— Direkteste Fuhrung, im Nationalpark als
attraktive Fahrradstralle schon vorhanden

— Schnelles Fahren abseits der Siedlungsgebiete

— Einfache Umsetzung (v.a. Kreuzungen mit
LandstraBen, Sicherung in Dorfstral3en)

— Geeignet zu kurzfristiger Umsetzung mit
spaterer Qualitatsverbesserung

— Abseits der Zentren, ihrer Nahversorgung und
der gastronomischen Angebote

— ,in the middle of nowhere”

— Begrenzte Radfahrqualitat der Dorfstrallen mit
nicht wenigen Kfz

Folie 11
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Nutzung der Bahntrasse als Radroute? Rederand

Zuerst verfolgte die Machbarkeitsstudie auch die
Nutzung des ,Eisernen Rheins” einen FuR-Radweg
auf der nicht genutzten zweiten Gleistrasse — trotz
absehbar komplizierter planungs- und bahnrecht-
licher Fragen sowie Umbauten an Zufahrtsrampen,
Bahnsteigen und Bahnlibergangen. Als direkteste,

steigungsfreie und meist autofreie Verbindung.

Auf die erste Anfrage bei DB Netz zur denkbaren
Mitnutzung der Bahntrasse Dalheim - -Rheindahlen
gab es nach mehr als einem halben Jahr noch
keinerlei Sachverhaltsaufklarung. Die DB-Strategie
,Starke Schiene” mit restriktiver Politik gegenuber
anderen Nutzungenergab den Wechsel der bisher

empfohlenen Vorzugstrasse in Hinblick auf

realistische Umsetzungsmoglichkeiten.

Bild 11: Bahntrasse unter der Merbecker Stralle in
Wegberg-Asbeck; Nutzung der zweiten Gleistrasse

im Ahrtal bei Rech/Mayschoss
AB .
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Mikro: Roermond und Roerdalen in 6 Segmenten e n
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Legende
I— Vorzugstrasse mit Segmenten
--- Alternativen im Umfeld der Vorzugstrasse = %

— Nordliche Alternativtrassen \ %o )

Bild 12: Vorzugstrasse und Alternativstrecken — Segment 1-5
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Mikro: Wegberger Westen in 3 Segmenten ‘ n

Golt- und |Landclub Schmen]

ABA _p = Arsbeck
°g V4

8221 Aite

Alte Landste abe Klinkumi

Legende
I— Vorzugstrasse mit Segmenten

--- Alternativen im Umfeld der Vorzugstrasse B221
— Nordliche Alternativtrassen

Bild 13: Vorzugstrasse und Alternativstrecken — Segment 6-9
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Mikro: Wegberg Zentrum und Osten in 2 Segmenten
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Bild 14: Vorzugstrasse und Alternativstrecken — Segment 9-12
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Mikro: Monchengladbach in 4 Segmenten
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Bild 15: Vorzugstrasse und Alternativstrecken — Segment 12-15
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Absehbarer MaRnahmenbedarf Seletand

Bauliche MaRnahmenschwerpunkte

Auch bei moglichst geringem baulichen Aufwand werden fir die
Qualitat der Route vielfaltige bauliche Mallnahmen nétig, die

wichtigsten InfrastrukturmaBnahmen:
e Briicke Uber die A61 zum Nordpark in Monchengladbach

e Ausbau der ehemaligen Bahntrasse nach Rheindahlen, mit

Strallenquerung am Bahnilbergangs in Rheindahlen

e Neuanlage einer fehlenden Wegeverbindung vom westlichen

Rand von Rheindahlen bis zum Bahnhaltepunkt MG-Genhausen

e Mehrere zu sichernde Querungen (Merbecker Stralde!), Knoten-

sicherungen, Wegeausbauten im Stadtgebiet von Wegberg

e In Roerdalen mehrere kleine Liickenschlisse. Mitnutzung

vorhandener Wege im Meinweg-Gebiet wg. Naturschutz

e In Roermond neuer Radweg auf dem Eisernen Rhein als

,Linearer Bahn-Park"“

Bild 16:
Folie 1 MalRnahmenbedarf z.B. im Stadtgebiet Wegberg




. L e . ‘INTE‘R‘REG
Sicherung des Radverkehrs bei Uberquerungen und im StraRenraum n

Querungen im Zuge von ruhigen Stralen und autofreien Wege mit StraRen
teilweise unubersichtliche Einmiindungssituationen ohne ausreichende Sichtdreiecke

niveaufreie Filhrung im Zuge der Bahntrasse kdnnte eine Reihe von kritischen StraBenquerungen

vermeiden helfen

In seltenen Fallen kann eine zusatzliche Unterfihrung einer Hauptstralde technisch eingerichtet

werden

wichtigste BaumalBnahme im Zuge der Radroute dirfte eine neue Bricke fur Ful3- und Radverkehr

Uber die A61 hinweg zum Nordpark Monchengladbach darstellen.

Freizeitradverkehr wird grundsatzlich auch im beschilderten Radnetz NRW mit geringem, langsamem

Kfz-Verkehr gemeinsam gefiihrt

Im Langsverkehr sind in einzelnen StraBenziigen Qualitatsverbesserungen fiir den Radverkehr notig,
indem die Strallenraumgestaltung zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und so zur

subjektiven Sicherheit des Radverkehrs beitragt.

Bild 17:
Knotenpunkt im Bereich des Hp Asbeck




4 Realisierungsaspekte zur Profilierung der Route
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Beriicksichtigung von Naturschutzaspekten Nederlan

Bild 18: Schutzgebiete im Bereich der Trassenvarianten

* Abwagung des Eingriffs in die Natur und Biodiversitat notwendig.

e kleinstmogliche Eingriff wird verfolgt, in der Regel nur vorhandene Wege genutzt.

* Wo kurze neue Wege sinnvoll sind, hat eine separate Priifung zu erfolgen.

* Vermehrte Fahrradnutzung durch sensible Gebiete wird als weniger gravierend angesehen.

 Wegebelag (fir den Freizeitverkehr nicht unbedingt Asphalt wie bei alltagstauglichen Routen) kann in

der weiteren Planung flexibel gehandhabt werden. Das betrifft auch die Beleuchtung

Folie 21



‘ INTERREG

Ausstattung i

Gestalterische Elemente im Routenverlauf

* durchgehende Kennzeichnung der Route als wichtiges Mittel, der Route einfach und intuitiv folgen zu

kénnen und als Marketinginstrument

Ausstattung mit Serviceangeboten auf der Route

Kombination aus:

e Fahrradwegweisung mit erganztem Knotenpunktsystem

Landeskundliche Informationstafeln, Naturpark-Ubersichtstafeln Bild 19: Fahrrad-Reparaturstation

und Notrufinformation im Bonner
Raum

Hinweise zu OPNV-Halten in der Umgebung sowie zu WC-Angeboten

Fahrradabstellanlagen zum diebstahlschitzenden AnschlieRen, auch Fahrradboxen fiir das

Wegschliel’en der Fahrrader mit Reisegepack

Offentliche Pedelec-Ladestationen

Sitzgelegenheiten, u.a. mit Witterungsschutz, abseits und im Umfeld der Trasse flir Pausen

e Reparaturstationen zur Selbstbedienung
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